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Vorwort

Verkehrslarm fuhrt auch in Mecklenburg-Vorpommern zu
einer hohen Betroffenheit sowohl bei den hier lebenden
Menschen als auch bei den vielen Erholungssuchenden.
Dauerhaft erhdhte Larmpegel sind ein ernstzunehmendes
Umwelt- und Gesundheitsproblem. Untersuchungen der
Weltgesundheitsorganisation (WHO) bestatigen, dass es
einen deutlichen Zusammenhang zwischen Verkehrslarm
und Herz-Kreislauf-Erkrankungen gibt. Der Sachverstan-
digenrat fur Umweltfragen (SRU) fordert, dass moglichst
bald Mittelungspegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts nicht mehr Gberschritten werden.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (EU-ULR) wurde ein neues Kapitel der Larmbekamp-
fung aufgeschlagen. Erstmalig werden verbindliche Anforderungen und Fristen zur Erfas-
sung und Minderung des Umgebungslarms getroffen. So sind die Mitgliedslander aufgefor-
dert, alle 5 Jahre die Larmsituation in Form von Larmkarten zu veranschaulichen, die Of-
fentlichkeit Uber den Inhalt der Larmkarten zu informieren sowie ausgewahlte Daten zur
Larmbelastung und deren Minderung an die EU zu melden. Auf Basis der vom Landesamt
fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG) im Jahr 2012
erstellten qualifizierten Larmkarten (s. http://www.laermkartierung-mv.de) missen auch die
Stadte und Gemeinden des Landes Mecklenburg-Vorpommern bei erheblichen Konflikten
und hoher Larmbetroffenheit in Larmaktionsplanen darlegen, welche geeigneten Malinah-
men zur Gerauschminderung ergriffen werden sollen. Die Aufstellung der Larmkarten und
Larmaktionsplane ist ein kontinuierlicher Prozess, mit dem die langfristige Larmbekampfung
deutlich gemacht wird.

Mit der Veranstaltung sollen den Beteiligten u.a. Handlungsspielrdume bei der Larmakti-
onsplanung aufgezeigt werden, um die bestehenden und zukunftigen Larmbelastungen
durch Verkehrslarm auf ein gesundheitsvertragliches Maf} zu mindern.

In den vorliegenden Veranstaltungsunterlagen sind die Beitrage der internen und externen
Referenten zusammengefasst.

-

Dr. Harald Stegemann
Direktor des Landesamtes fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern
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Einflhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

¢ Schall
Beim Schall handelt es sich um mechanische Schwingungen und Wellen.
Schall kann sich in gasférmigen und fiissigen Medien sowie in Festkorpern
fortpflanzen.

e Larm
Subjektive Einschatzung von Schall. Schall kann dann als Larm bezeichnet
werden, wenn er als unerwiinscht oder storend empfunden wird und nicht
abgestellt werden kann.

¢ Dezibel (dB)
Das Dezibel (dB) ist ein Maf fiir die relative Lautstarke. O dB entsprechen der
Horschwelle, 140 dB entsprechen der Schmerzschwelle. Das dB ist ein
logarithmisches Malf3.

¢ Frequenz, Tonhthe

Anzahl der Schwingungen pro Sekunde. Die Maleinheit fir die Frequenz ist
Hertz (Hz). Das Ohr nimmt Tdne im Bereich von 16 — 16000 Hz wahr.



Einflhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Immissionsbegriff

* Gegenstand des Immissionsschutzrechts ist die Vermeidung
und Verminderung von Immissionen, soweit von ihnen
nachteilige Wirkungen fir den Menschen und seine Umwelt
ausgehen koénnen.

 § 3 Abs. 2 BImSchG:

— ,Immissionen sind auf Menschen sowie Tiere, Pflanzen, den Boden,
das Wasser, die Atmosphéare sowie Kultur- und sonstige Sachguter
einwirkende

Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme,
Strahlen und &hnliche Umwelteinwirkungen.”

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 8

Akustische Grundlagen:
Schalldruck, Schalldruckpegel

Luftschall: Ubertragungen der Schwingungen der Schallquelle (z. B.
Stimmband) durch die Luft mittels Druckschwankungen p, die sich dem
atmospharischen Luftdruck p, Uberlagern. Je hoéher p, desto lauter wird der
Schall wahrgenommen.

p hat hohen Wertebereich: pyi, : Pmax Wie 1 : 100.000.000

» p als Potenz ausgedriickt : p? = py? * 10 %P mit Lp Schalldruckpegel in
deziBel (dB) (Lymin = 0, Lpmax = 140) und p, Schalldruck an der Horschwelle
(2 * 105 Pa)

» Besondere Rechenregeln:

» A-Bewertung der Pegel : L, in dB(A)

Hohe und niedrige Téne werden bei gleichem Schalldruck weniger laut
wahrgenommen als Téne bei 1000 Hz.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 4
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Quelle: UBA




Einflhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Hauptwirkungen des Verkehrslarms

sind gesundheitliche Schaden
* erhohtes Risiko bei Herz-Kreislauf-Erkrankungen

sind Beldstigungen hervorgerufen durch die
Storung der/des

e Kommunikation

* Erholung und
Entspannung

¢ Nachtschlafes
* Wohlbefindens

stark belasticte Personen [%)

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 11

Larmbedingte Gesundheitsrisiken
durch Verkehrslarm
Bei Mittelungspegeln am Tage aul3erhalb des Hauses

ab 50 bis 55 dB(A) ist zunehmend mit Beeintrachtigungen
des psychischen und sozialen Wohlbefindens zu rechnen.

Bei Mittelungspegeln am Tage aul3erhalb des Hauses Uber
65 bis 70 dB(A) ist zunehmend mit einer Risikoerhéhung
far einen Herzinfarkt zu rechnen.

Der Sachverstandigenrat fur Umweltfragen fordert in
seinem Sondergutachten ,Umwelt und Gesundheit* (Dez.
1999), dass mdglichst bald Mittelungspegel von 65 dB(A)
am Tage und 55 dB(A) in der Nacht nicht mehr
uberschritten werden.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 12




Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Grundgesetz
— Recht auf kérperliche Unversehrtheit gem. Artikel 2 (2) GG
Bundesimmissionsschutzgesetz

— Planungsgrundsatz nach § 50 BImSchG, Trennungsgebot

— Menschen vor schadlichen Umwelteinfliissen schiitzen
8841 - 43, 16., 24. BImSchV

— Larmminderungsplanung 88§ 47a - f BImSchG
Baugesetzbuch

— Menschenwiirdige Umwelt sichern, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
schaffen nach § 1 BauGB

— Festsetzungen nach § 9 Nr. 24 BauGB

Raumordnungsgesetz

— 8§ 2Abs. 2 Nr. 3 Satz 8 Raumordnungsgesetz (ROG)
Raumstrukturen sind so zu gestalten, dass die Verkehrsbelastung verringert und
zusétzlicher Verkehr vermieden wird.

- §2Abs. 2 Nr. 6 Satz 6 ROG

Der Schutz der Allgemeinheit vor Larm und die Reinhaltung der Luft sind
sicherzustellen.

Quelle: ALD
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Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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Einflhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Strategische
Larmminderungsplanung

— Ziel im EU-Vertrag Maastrich =
,Hohes Gesundheits- und "
Umweltschutzniveau”

- EU-Zielvorgabe 2005
»Niemand soll Pegeln
ausgesetzt
werden, die seine
Gesundheit oder
Lebensqualitat gefahrden”

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 17

« Mitdieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um
schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern.

« Diese Richtlinie soll eine Grundlage fur die Einfiihrung von
GemeinschaftsmalZnahmen zur Larmminderung bei den wichtigsten Larmquellen
darstellen.

¢ Instrumente:
— Strategische Larmkartierung
— Léarmaktionsplanung
- Offentlichkeitsbeteiligung

« Ausgewahlte Ergebnisse (Betroffenenzahlen) werden durch die
Mitgliedsstaaten gemeldet und zentral ausgewertet.

AR R P

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 18



Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke

(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

.Umgebungslarm*“: unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitaten
von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Téatigkeiten

.Ballungsraum*: ein durch den Mitgliedstaat festgelegter Teil seines Gebietes mit einer Einwohnerzahl von
tber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass der Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit
stadtischem Charakter betrachtet

.Hauptverkehrsstrafle": eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder grenziiber-
schreitende Straf3e mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr - 3.000.000 Kfz/a = 8.220 DTV/d

.Haupteisenbahnstrecke": eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30 000 Zigen pro Jahr

.GroRflughafen“: ein vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsauf-kommen
von Uber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung“ der Start oder die Landung bezeichnet wird);
hiervon sind ausschlief3lich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen

Stufe 1 Stufe 2 | Stufe 3

Ballungsraume Giber 250.000 iber 100.000 Einwohner
Einwohner
Hauptverkehrs- Uber 6 Mio. Uber 3 Mio. Fahrzeuge pro Jahr
stralBen Fahrzeuge pro
Jahr
Haupteisen- tiber 60.000 Ziige Uiber 30.000 Zuge
bahnstrecken pro Jahr

bis 30.06.2012 bis 30.06.2017

Larmkartierung bis 30.06.2007

h Uberpriifung/Uberarbeitung alle 5 Jahre

14



Einflhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Gesetzesgrundlagen in
Deutschland

» Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie 2002/49/EG
Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm (am 24. Juni 2005 vom Bundestag
beschlossen)

* Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die
Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06. Marz 2006

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 21

WICHTIG

Larmkarten werden durch
Berechnung erstellt und
nicht durch Messung !!!

* durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
(b1Vv)

» Verkehrszusammensetzung (Pkw, Lkw, nicht
differenziert nach Bussen und Motorrédern)

* zulassige Geschwindigkeit

« akustische Eigenschaften der
Fahrbahnoberflache

» Geometrie der Strale

» Gradiente (Steigung oder Gefélle)

» Abstand zum Immissionsort

« Luft-, Boden- und Meteorologieeinfliisse

+ Topographie des Gelandes L) = 37.34+10-1g[M - (1 + 0,082 - p)]

» Abschirmungen und Reflexionen ' )

T

Ling = L2 + Dy + Dsyro + Dsig + D

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 22



(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
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Einflhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Zustandigkeit des LUNG

Immissionsschutz-Zustéandigkeitsverordnung
(ImSchZustVO M-V) vom 04.07.2007

» Mitteilung der Ballungsrdume und Hauptverkehrsstraen nach § 47 ¢
Abs. 5 BImSchG an das BMU

e die Erarbeitung von Larmkarten nach
§ 47¢c Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

+ die Ubermittlung von Informationen aus Larmkarten nach § 47c Abs. 6
BImSchG an das BMU oder eine von ihm benannte Stelle

« die Information der Offentlichkeit Gber LArmkarten nach § 47 f Abs. 1
Satz 1 Nr. 3 BImSchG vorzunehmen und

« die Mitteilung von Informationen aus den Larmaktionsplanen nach § 47d
Abs. 7 BImSchG an das BMU oder eine von ihm benannte Stelle

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 25

Zustandigkeit der Oberburgermeister der
kreisfreien Stadte sowie der
Amtsvorsteher und der Blurgermeister der
amtsfreien Gemeinden

Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung
(ImSchZustVO M-V) vom 12.02.2015

» Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47 d BImSchG

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 26




Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Liight
Vermeidung von erheblichen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
«  Beldstigungen
o Vorsorgegrenzwerte fiir reine und i iete und Kleinsit iete der 16. BImSchV kénnen Gberschritten sein und bei Neubau und
a wesentlicher Anderung von StraRen und Schi kannino.g. i Larmschutz erforderlich werden.
Q
2 . . . .
> Vermeidung von Gesundheits- mittelfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
gefdhrdungen
Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fiir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete konnen tberschritten sein. Bei Neubau und wesentlicher
a Anderung von StraRen und Schi ino.g. i sind Lar durchzufiihren
d
~N
=
& Vermeidung von Gesundheits- kurzfristig 71-3 dB(A) 60-3 dB(A)
=
> gefahren

Sanierungsgrenzwerte gem. VLarmSchR 97 kénnen iiberschritten sein. Lirmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall straBenverkehrsrechtliche
Anordnungen, aktive oder passive SchallschutzmaRnahmen auslésen konnen

Hauptverkehrsstraennetz

= HauptverkehrsstraRe (Bundes- und
LandesstraRen mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen uber 3 Mio. Kfz/Jahr)

[ Betroffene Amter

18



Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Kartierungsumfang in Mecklenburg-Vorpommern seit der 2. Stufe

Bundesautobahnen ca. 500 km
BundesstraRRen ca. 600 km
LandesstraRen ca. 200 km
Sonstige Straen (Ballungsraum) ca. 100 km
Gesamt ca. 1.400 km
Amter 96

Ballungsraum Rostock Haupteisenbahnstrecken -

Kartierung durch das
Eisenbahnbundesamtes

EU- Variante

ca. 14 km
Bundesautobahnen

ca. 31 km Bundesstral3en
ca. 28 km LandesstraRen
Summe: ca. 73 km
Ergénzungsnetz

ca. 15km
Bundesautobahnen

ca. 36 km BundesstralRen

ca. 51 km Landesstral3en
== 55 dB(A)

ca. 1OQ km — oo
Gemeindestraflien — 65 dA(A)

= 70 dB(A)
Summe: ca. 202 km — 75 dB(A)

19



Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Grafische Darstellung der Larmsituation fur den Ist- Zustand (Larmkarten)

vgl. 34. BImSchV § 4 (4) Satz 1 Nr. 1

UNTEHwAnNgow
ROSTOCK

Grafische Darstellung

der Uberschreitung q .
eines Wertes, bei

dessen Uberschreitung
Larmschutzmaflnahmen

in Erwagung gezogen

werden oder eingefihrt

werden fiir den Tag-
Abend-Nachtzeitraum

und den Nachtzeitraum

(vgl. 34. BImSchV § 4 (4)
Satz 1 Nr. 2)

20



Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

END VBEB
o Beispielhaus:
9 m hoch
100 Einwohner
25 Wohnungen
Loen
“Lauteste Fassade” “Gleichverteilung”
<55 dB(A) 0 < 55 dB(A) 37
55 dB(A) — 60 dB(A) 0 55 dB(A) — 60 dB(A) 26
60 dB(A) — 65 dB(A) 0 60 dB(A) — 65 dB(A) 18
65 dB(A) — 70 dB(A) 0 65 dB(A) — 70 dB(A) 8
70 dB(A) — 75 dB(A) 100 70 dB(A) — 75 dB(A) 1
> 75 dB(A) 0 > 75 dB(A) 0

21
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Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Ostufer Schweriner See
Lpen (END) > 65 dB(A): 50

Lnight (END) > 55 dB(A): 70
Schwerin / Kartierte Einwohnerzahl: 854
Loen (END) > 65 dB(A): 5.561 Gesamteinwohnerzahl: 8.424

Lugn (END) > 55 dB(A): 6.084 e
Kartierte Einwohnerzahl: 18.258
Gesamteinwohnerzahl: 91.583

\ Parchim (Stadt)
. Loen (END) > 65 dB(A): 1.599
Ludwigslust (Stadt) LEZ:, (END) > 55 dB(A): 1.747

Loen (END) > 65 dB(A): 665 Kartierte Einwohnerzahl: 3.490

Lnight (END) > 55 dB(A): 733 Gesamteinwohnerzahl: 17.129
Kartierte Einwohnerzahl: 2.386

Gesamteinwohnerzahl: 12.095

Bad Doberan (Land)
Loey (END) > 65 dB(A): 606 Warnow West

Lugnt (END) > 55 dB(A): 666 Loen (END) > 65 dB(A): 864

Kartierte Einwohnerzahl: 1.149 \ LN‘Q*‘_‘ (END)_ > 55 dB(A): _1'0089
Gesamteinwohnerzahl: 11.553 Kartierte Einwohnerzahl: 1.5

Gesamteinwohnerzahl: 16.213

Butzow (Land) Giistrow (Stadt)
Lpen (END) > 65 dB(A): 961 Loen (END) > 65 dB(A): 2.206
Luignt (END) > 55 dB(A): 2.368

Luign (END) > 55 dB(A): 961
g ) * Kartierte Einwohnerzahl: 5.778

Kartierte Einwohnerzahl: 1.643
Gesamteinwohnerzahl: 16.087 Gesamteinwohnerzahl: 28.540




Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Demmin - -
Loen (END) > 65 dB(A): 1.475 /7 avenhagen .

Lyignt (END) > 55 dB(A): 1.517 Lpen (END) > 65 dB(A).. 189
Kartierte Einwohnerzahl: 2.344 Lyignt (END) > 55 dB(A): 196

Gesamteinwohnerzahl: 11.393 Kartierte .Einwohnerzahl: 1.219
Gesamteinwohnerzahl: 5.622

Waren (Muritz) Neubrandenburg

Loen (END) > 65 dB(A): 1.520 Loen (END) > 65 dB(A): 5.174
Lnight (END) > 55 dB(A): 1.550 Lyight (END) > 55 dB(A): 5.724
Kartierte Einwohnerzahl: 4.206 Kartierte Einwohnerzahl: 12.822
Gesamteinwohnerzahl: 20.940 Gesamteinwohnerzahl: 63.437

Sassnhitz

Loey (END) > 65 dB(A): 113
A Lnign: (END) > 55 dB(A): 132
Kartierte Einwohnerzahl: 1.950
Gesamteinwohnerzahl: 9.498

Stralsund
Loey (END) > 65 dB(A): 1.470 Am Peenestrom

Lnigt (END) > 55 dB(A): 1.393
Kartierte Einwohnerzahl: 11.346
Gesamteinwohnerzahl: 57.301

Loey (END) > 65 dB(A): 313
Lyight (END) > 55 dB(A): 401
Kartierte Einwohnerzahl: 1.618

Gesamteinwohnerzahl: 15.910

Greifswald

Logy (END) > 65 dB(A): 174
Lyign: (END) > 55 dB(A): 183
Kartierte Einwohnerzahl: 11.090
Gesamteinwohnerzahl: 56.445

Ueckerminde

Loen (END) > 65 dB(A): 186
Luignt (END) > 55 dB(A): 175
Kartierte Einwohnerzahl: 1.818
Gesamteinwohnerzahl: 8.846
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Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Mecklenburg —

Vo rproommern
(Gesamtbetrachtung)

Loey (END) > 65 dB(A): 47.014
Lyign (END) > 55 dB(A): 51.398
Kartierte Einwohnerzahl: 279.678
Gesamteinwohnerzahl: 1.596.505

Von allen Umweltbelastungen fiihrt Larm zur hochsten Betroffenheit.

StraBenverkehrslérm ist seit langem die dominierende Larmquelle.

Es besteht dringender Handlungsbedarf zum Abbau der Belastungen.

P W Dd PR

Eine Gesamtstrategie ist notwendig:

— Politik (EU, Bund, Lander, Kommunen)

— Verwaltung (EU, Bund, L&nder, Kommunen)

—  Wirtschaft (Reifenindustrie, Hersteller von StraRenbelagen)
—  Burger (Verkehrsteilnehmer, Konsument)

5. Die systematische Bewertung der Larmsituation in Ballungsrdumen und an hochbelasteten
Verkehrswegen mittels Larmkarten ist eine wesentliche Grundlage fur die Larmaktionsplanung
(Managementansatz).

6. Die Einbindung der Offentlichkeit ist von besonderer Wichtigkeit.

7. Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung sollten bundesweit festgelegt werden.
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Einfuhrung in das Thema Larm

Hermann Lewke
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

1. Larmkarten zeigen an Bundes-, Landes- und kommunalen Straf3en in
innerortlichen Gebieten fiir MV zum Teil eine hohe Larmbetroffenheit.

2. Potentiell ruhige Gebiete in Stadten und auf dem Lande sind
erkennbar.

3. Die Qualitat der Larmkarten fur LAP ist zu verbessern:
Eingangsdaten, Darstellung von SchutzmafBnahmen, RLS 90, StV 97.

4. Daten sind auch fur die Bauleitplanung nutzbar.

Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit!

Hermann Lewke

Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V
Goldberger Strafie 12

18273 Giistrow

Tel.: 03843/777-510
Fax: 03843/777-9510




Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

armaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern
L

= § 47d BImSchG schreibt die Erstellung von Larmaktionspléanen
fur Orte in der Nahe von Hauptlarmquellen vor

= Nach Abs. 3 ist die Bevdlkerung bei der Larmaktionsplanung
rechtzeitig und effektiv zu beteiligen

= Fristen: 2. Umsetzungsstufe 18. Juli 2013

= Uberarbeitung/Uberprifung spatestens alle 5 Jahre und
zusétzlich bei Bedarf

= Die Larmaktionsplanung ist demzufolge ein dynamischer,
stetig fortschreitender Prozess und nicht einfach nur eine
einmalige Auflistung mdéglicher MaBnahmen.
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott

(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Anforderungen an Inhalt und Form
der Larmaktionsplane

Larmaktionsplan ist ein MaRnahmenplan mit den dazugehérigen Unterlagen
(z.B. Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung)

Folgende Angaben enthélt der MalRnahmenplan in der Regel:

Beschreibung des Ballungsraums bzw. der zu beriicksichtigenden
Larmquellen sowie Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Information zur Rechtslage (zustéandige Behorde, rechtlicher
Hintergrund, geltende Grenzwerte),

Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der
Zahl der betroffenen Personen) und Losungsmadglichkeiten
(einschlieRlich Kosten-Nutzen-Analyse),

vorhandene und geplante MaBhahmen (lang-, mittel-, kurzfristig),
Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Ergebniskontrolle,

Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen.

- Hierflr ist die Schriftform zu wahlen.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015

Rechtliche Auswirkungen der
Larmaktionsplanung

= Die Zustandigkeit bedeutet nicht zwangslaufig, dass letztlich auch ein Larmaktionsplan, ggf.
unter Beteiligung eines externen Planungsbiiros, aufgestellt werden muss.

= Ergebnis der Analyse der Larmkarten kann auch sein, dass aufgrund nur unerheblicher
Belastungen bzw. Betroffenheiten auf weitere Schritte verzichtet werden kann.

Achtung: Trotzdem ist die Schriftform mit den vorab genannten
Mindestanforderungen an Larmaktionsplanung zu wahlen!

= AusmaR und Aufwand der Larmaktionsplanung sind abhéngig von der Héhe der
Betroffenheit und den ortlichen Gegebenheiten.

= Bei der Ausgestaltung des Aktionsplans rdumt § 47d Abs. 1 BImSchG den Gemeinden
einen hohen Gestaltungsspielraum ein. ,Die Festlegung von Manahmen in den Planen ist
in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt...“. Dies setzt jedoch einen
ordnungsgemalfien Abwagungsprozess unter Beteiligung der Offentlichkeit voraus.
Inwieweit die Nutzung dieses Gestaltungsspielraums in der Folge zu einer tatséachlichen
Reduzierung der Gerauschbelastung fuhrt, hangt nicht zuletzt sehr stark vom Engagement
und Willen aller Beteiligten ab.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Daruber hinaus ist es natirlich jeder Gemeinde, in der
Probleme durch sonstigen, nicht kartierten Umgebungslarm
vorhanden sind, freigestellt, geeignete Malinahmen zur
Gerauschminderung in Larmaktionsplanen festzuschreiben.

Die Belastung muss also nicht zwingend in Larmkarten
gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie erfasst sein, um in
Larmaktionspléanen berlicksichtigt zu werden.

Pafoscm mmabsaabioe Jac Pastad

[
[
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Keine Vorgabe von expliziten Zielwerten ExtwdcHungsplanung

- Landesentmicklungs plan
- Stadtenbwicklungs pline

Berucksichtigung des Larms bei .
- Bereichs enbwick lungsplan
allen Planungen und Mal3nahmen (59 mh Nuzngsionzept

MaRnahmenpl i
I Umiweltplanung

- Landsshaftsprogramm
- Landsshaftsplan

- Entwurfsplanung
- Instandsetzungsplanung

- Strakenbau
- OPHV-F drdemng

Berucksichtigung von
- Offentlichkeit
—Trager o6ffentlicher Belange
—Vorhandene Planungen
—Vorhandene Haushaltsmittel

¥ Grinardnungsplan

- Luftreinh alteplan
ele.

et

Verkehrsentwicklhungsplan / Stadtebauliche Planung
- Ubergecrdnetes Stradennetz
- Konzept Parkraumbenirts ch aftung

- Flachennutzungsplanung

Querschnittsorientierte
Planung

- Bauleitplanung
- Entlsstungskonzept Innenstadt

- Stadtemeuerung

- Geschindigheitsk orzept
- BN Netz

- Blockionzept
- Stidtebaulicher Entwurf

Quelle: PGT

- Fahrradroutennetz

- LKW-Fiihrungs netz

Quelle: ALD
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Schutz ruhiger Gebiete

= Artikel 8: ,Ziel dieser Plane [LAP] soll es
auch sein, ruhige Gebiete gegen eine
Zunahme des Larms zu schitzen.”

= Artikel 3: Unterscheidung zwischen
ruhigem Gebiet auf dem Land
ruhigem Gebiet in einem Ballungsraum

= LAl - Hinweise zur Larmaktionsplanung
mit Aussagen zu ,Ruhigen Gebieten”

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 9

Information und Beteiligung
Offentlichkeit

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie
erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Uberprufung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.” BImSchG 8§ 47 d (3)

Notwendige Schritte

= Information der Offentlichkeit (und der
Verwaltung) Uber die Méglichkeit/
Notwendigkeit der Mitwirkung

= Aktive und breite Mitwirkung der
Offentlichkeit (und der Verwaltung)

= Bereitstellung geeigneter Fachinformationen
zur Entscheidungsfindung

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 10
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Rechtliche Auswirkungen der
Larmaktionsplanung

1. Bindungswirkung

8 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG bestimmt, dass Mal3nahmen,
die Larmaktionspléane festlegen, durch Anordnungen
oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach
anderen Rechtsvorschriften ,durchzusetzen sind“.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 11

Rechtliche Auswirkungen der
Larmaktionsplanung

2. Planungstrager als Adressaten der Umsetzung gemalf
847 Abs. 6 Satz 2 BImSchG

Die ,planungsrechtlichen Festlegungen“ haben die
Planungstrager bei ihren Planungen (nur) zu
»berucksichtigen®.

Die Klausel der ,Beriicksichtigung” zielt auf das
fachplanerische Abwagungsmodell.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 12
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Rechtliche Auswirkungen der
Larmaktionsplanung

3. Bauleitplanung als Adressaten der Umsetzung

Fir die Bauleitplanung ergibt sich die Berlicksichtigung des
Larmaktionsplans bereits seit jeher aus § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. g BauGB.
Das hat ganz erhebliche Konsequenzen. Liegen immissionsschutzrechtliche
Plane nach

§ 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. g BauGB vor:

LAP-Inhalt ist bei der Umweltprifung im Sinne
§ 2 Abs. 4 BauGB 2004 heranzuziehen.

Verarbeitet der Umweltbericht die Vorgaben des Larmaktionsplans nicht oder
doch nur unvollstandig, stellt dies gemaf

§ 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 Halbs. 3 BauGB einen beachtlichen Rechtsfehler
dar, der zur Rechtsunwirksamkeit des Bebauungsplans fuhrt.

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 13

Aktivitaten des Landes MV

= Informationsveranstaltung zur Umsetzung der EG-
Umgebungslarmrichtlinie in MV am 27.09.2011

= Ubergabe der Larmkartierung 2012 in jeder
Planungsregion

= Erinnerungsschreiben mit Meldebogen an die
Amter im Oktober 2013

= Fachliche Beratung der Amter (Personalbedarf)

= Schreiben vom Ministerium fur Wirtschaft, Bau und
Tourismus im Februar 2015

Rostock, 28. April 2015 Tag gegen Larm 2015 14
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

[ | Pflicht zur Aufstellung eines LAP
| keine Berichterstattungspflicht

Stand 22.04.2015
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott

(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

B LAP erstellt

| LAP in Bearbeitung

I kein Larmaktionsplan (geringe Betroffenheiten)

I «eine Rickmeldung

- keine Berichterstattungspfl ’

EMLEITUNG

Stand 22.04.2015
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Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

' o ’ -' ) .t "—_ TR h N Tulassige Hochstgeschv IMU:!I'I!IFI
|

|
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|
i
|
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8% & BEEE
?
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= Bearbeitungszeit fiir den LAP von einem Jahr ist zu kurz

= Fachtechnische Beratung der Kommunen bei der
Aufstellung der LAP ist wichtig und zeitintensiv

= Larmkartierung in hoher Qualitat

- effektive Larmaktionsplanung
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

Umwelt
Fiir Mensch & Umwelt Bundesamt

Stand der Larmaktionsplanung
in Deutschland

Matthias Hintzsche
Fachgebiet | 3.4
Larmminderung bei Anlagen und Produkten, Larmwirkungen

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Kartierungsumfang 2012

44.000 km HVS 13.700 km HES 11 GFH

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Kartierungsumfang 2012

e yon ca. 11500 Gemeinden EU - Umgebungslarmrichtiinie Kartierung 2. Stufe
¢ sind ca. 6.100 Gemeinden in den
Verwaltungsgrenzen betroffen

* haben ca. 5.500 Gemeinden von
Larm betroffene Bevolkerung

¢ jede zweite Gemeinde in
Deutschland durch Larmkartierung
betroffen

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

Stand Larmakticnsplanung 2015
I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland . Ay planung 2¢ .

Stand Larmaktionsplanung

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock 4

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Larmaktionspldane & Entwiirfe vs. larmkartierte Gemeinden

Stand: 18.01.2015 (Vorlaufige Auswertung)

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

MaBnahmen zur Lirmminderung

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

UBA Texte ,Larmmindernde Fahrbahnbelage”

Inhalt

¢ Lirmmindernde Fahrbahnbelage
e Akustisch relevante Parameter

* Akustische Haltbarkeit

* Hinweise zum Einbau

¢ Hinweise zur Auswahl von geeigneten
Fahrbahnbelagen

Download

* http://www.umweltbundesamt.de/
publikationen/laermmindernde-
fahrbahnbelaege-0

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

UBA Texte ,,Geschwindigkeitsreduzierungen “

Inhalt

* Vorliegende Erfahrungen

* Qualitat des Verkehrsflusses

* Meinung der betroffenen Anwohnenden

¢ Rechtliche Anforderungen an die und
Wirkungen der Aufnahme von
Tempolimits in einen Larmaktionsplan

Download

* http://www.umweltbundesamt.de/
publikationen/tune-ulr-technisch-
wissenschaftliche-unterstuetzung

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken

»Wer ist nach Kenntnis der Bundesregierung fiir die Erarbeitung fiir bis zum
1. Januar 2015 nicht abgeschlossene Larmaktionsplanungen an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes der zweiten Stufe innerhalb und
auBerhalb von Ballungsraumen zustandig?“

e ,Das EBA ist gemal § 47e Absatz 4 BImSchG ab dem 1. Januar 2015 zustdndig
fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes (auBerhalb und innerhalb von
Ballungsrdaumen). Bei den Larmaktionsplanen fiir Ballungsraume wirkt das
EBA an der Larmaktionsplanung mit.”

,Weitere MaBnahmen, die nicht in Bundeshoheit sind oder sich gegen nicht
von einem Schienenweg ausgehende Larmimmissionen richten, kénnen
gemaR § 47e Absatz 1 BImSchG durch die Gemeinde oder die nach
Landesrecht zustandige Behorde im Larmaktionsplan aufgefiihrt werden.”

Quelle: Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Griinen (Drucksache 18/4402)
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/18/044/1804402.pdf

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken

¢ Larmaktionsplan des EBA bis Ende 2016 (,,Probe-LAP*)
— Betroffenheitsanalyse auf der Grundlage der Kartierungsergebnisse
— Resultate einer Offentlichkeitsbeteiligung
— Ergebnisgegentiberstellung zum Larmsanierungsprogramm des Bundes und
Ausgangspunkt flr die weitere Larmaktionsplanung des EBA
— Entscheidung Uber Verzahnung mit Larmsanierung zu einem spateren Zeitpunkt
— keine zusatzlichen Mittel flr Larmaktionsplanung

Quelle: Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der LINKEN (Drucksache 18/4264)
http://dipbt.bundestag.de/dip21/btd/18/042/1804264.pdf

,Larmaktionsplanung: EBA startet Offentlichkeitsbeteiligung” (16.04.2015)

— Beteiligungsplattform www.laermaktionsplanung-schiene.de

— erste Phase: bis 31. Mai 2015 (personliche Belastungssituation)

— zweite Phase: Bewertung Ergebnisse der Larmaktionsplanung

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Europadische Kommission

,HUTERIN DER VERTRAGE“ Umgebungslarmrichtlinie
wacht Gber ordnungsgemalle ¢ Nationale Rechtsetzung
Anwendung des EU-Rechts « Larmkartierung

e Larmaktionsplanung
Anlass
e Evaluation

— Artikel 11 ,,Uberpriifung und
Berichterstattung”

— Europadische Datenbank NOISE
* Beschwerden
Instrument

* Vertragsverletzungsverfahren
(Vorstufe: Pilotverfahren)

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock
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Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Matthias Hintzsche
(Umweltbundesamt)

I Stand der Larmaktionsplanung in Deutschland

Larmminderung als gemeinsame Aufgabe

Bund Lander

Gemeinden

EU Larm-

minderung

28.04.2015 "Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern" - Rostock

Umwelt

Bundesamt

Vielen Dank fiirs Zuhoren.

Matthias Hintzsche
matthias.hintzsche@uba.de
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

__

AAAAAAAAAAAAAAAAA

Larmaktionsplan
Ballungsraum Rostock

= Tag gegen Larm 2015 =

Hansestadt Rostock
Amt fur Umweltschutz

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Larmminderungsplanung Rostock

» 1993/95 erster Schallimmissionsplan
* 1998 Larmminderungsplan Rostock

» 2000/2002 Modellprojekt
Dethardingstrae mit T 30 nachts

» 2008 Larmaktionsplan Stufe 1
» 2011 Umsetzungsbericht LAP / LRP

» 2015 L&rmaktionsplan Stufe 2
(bisher ohne Schienenlérm)

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V

2
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Umsetzungsbeispiele LAP, Stufe 1

(Bericht 2011)
* Verstetigung des KfZ-Verkehrs: « Radverkehrsforderung;
L 22 - Tempo 50 km/h / Fahrradmonitore

LSA- Koordinierung )
o « Offentlichkeitsarbeit:
» Geschwindigkeitsuberwachung / Klimaaktionstag

Geschwindigkeitsdisplays

» Fahrbahnsanierung:
Einbau LOAD 5 (2011)

« Stadtvertragliche StralRenraum-
gestaltung:
z.B. Bereich Holbeinplatz u.
Libecker Stral3e

Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Larmaktionsplanung in M-V

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Rechtsgrundlagen

25.06.2002 | Inkrafttreten der Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG)

Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht durch
24.06.2005 | die Anderung BImSchG (§ 47 a - f)

Mitteilung der zu kartierenden Bereiche an die EU -
31.12.2008 | Meldung Ballungsraum Rostock in den Stadtgrenzen

. B 2. Stufe
30.06.2012 | Ausarbeitung der Larmkarten (LUNG M-V)

18.07.2013 | Aufstellung der Larmaktionspléane

4 Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Larmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Definition Larmquelle

HauptverkehrsstralRen Bundes- oder LandesstralRen

Schienenweg von

Haupteisenbahnstrecken Eisenbahnen nach Allg.
Eisenbahngesetz

Ballungsraum (Rostock) - StraRenverkehr
als Gebiet - Schienenverkehr mit -
>100.000 EW StraBenbahn Larmkarten
und - Flughéfen und
Bevolkerungsdichte - Industriegelande N .
> 1.000 EW / km?2 - Hafen Larmbetroffenheit

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Larmkarten Ballungsraum Rostock

+ StralRenverkehr
» Strallennetz (DTV 2 4000 Kfz) mit Netzerganzungen (ca. 200 km)
» Verortung Larm-Betroffenheit im 100 x 100 m Raster

+ Strallenbahnverkehr
» Gesamtes Netz (ca. 65 km)

* Industrie und Hafengebiete
» 5 Unternehmen und Seehafen

» Betroffenheiten

» Schienenverkehr der DB AG (erst Anfang 2015 durch EBA
lbergeben)

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Larmkarten Ballungsraum Rostock

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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MaBnahmeplanU ng Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

 Betroffenheiten nach Larmverursachern (Nacht)

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Arbeitsschwerpunkte Larmaktionsplan

Auswertung Larmkarten
Malinahmenplanung
Ruhige Gebiete

Information und Mitwirkung
der Offentlichkeit

5. Kommunikation und
Dokumentation

s~

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Larmaktionsplanung in M-V

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Arbeitsstruktur

* Arbeitsgruppen
— Projektlenkungsgruppe (ca. 6 pro Jahr)
— Expertengesprache (ca. 2 pro Jahr)
— Themenabhangige Arbeitsgruppen
* Planung:
Malnahmen: externes Planungsbiro
Ruhige Gebiete: intern
- Offentlichkeitsbeteiligung
mit externer Begleitung
— Internet
— Larmforen

10 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015

Lérmaktionsplanung in M-V Quelle: zebralog GmbH Co. KG Berlin
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Malinahmeplanung

* |dentifizierung von Larmbrennpunkten

— Larmbrennpunkt:
* Larmindex Lpgy > 65 dB(A)
* Larmindex Ly, > 55 dB(A)
— Ballungsraum HRO

 Stral3enverkehr: 46

» Stralkenbahn: 25
(ohne Netzerweiterung)

* Industrie/ Seehafen: keine

» Schwerpunkt: Stral’enverkehr

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Maflnahmeplanung StralRenverkehr

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Maflnahmeplanung StralRenverkehr

* Prufbereiche
— Fahrbahnsanierung
— Verstetigung des Verkehrs
— Optimierung Stral3enraum

— Geschwindigkeitsbeschrankung;
Tempo 30

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Malnahmeplanung Fahrbahnsanierung

¢ hoch belastete
Stral’en

— Einsatz von
larmarmen Deck-
schichten soll
weitergeflhrt
werden

— Beispiel:
Hamburger und
LUbecker Stralle

* weniger belastete
Stralden:
— konventioneller
Asphalt
— Beispiel: Rigaer
Stralle
» grundhafter Ausbau
— Beispiel
Tannenweg

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

MalRnahmeplanung Verstetigung

+ Keine neue LSA-
Koordinierung an
Larmbrennpunkten

* Kreisverkehre an
Knoten

— Goerdelerstr./ U.-
v-Hutten-Str.

— Handelstr./
Tschaikowskistr.

— (Tschaikowskistr./
Kopernikusstr./
Trotzenburger
Weg)

15 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Malnahmeplanung Optimierung Strallenraum

Querschnittsredu-
Zierung

Beachtung: RASt
+ ruhender Ver-
kehr + Rand-
nutzung

Ergebnis:

— 2 Abschnitte mit
Verringerung
Fahrstreifen

« Goerdelerstr.
e Ulrich-v.-
Hutten-Str.

— 4 Abschnitte mit

Prifbedarf

» Vorschlage
Querschnitts-
gestaltung und

* Prinzipskizzen

16 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Malinahmeplanung Geschwindigkeit

e Lindex <65 /55 dB(A) Tag/
Nacht und Betroffenheit > 10
EW/100m je Stralenabschnitt

e = 21 Abschnitte erfiillen
Kriterium

«  Verkehrliche Belange

Funktion und Vorrangnetz
=keine Begrenzung Vv tags
Verkehrsverlagerung
Vereinbarkeit mit OPNV
Vereinbarkeit mit LSA
Koordinierung

Existenz gleichwertiger
Mafnahmen

Passiver Schallschutz nach
16.BImSchV = keine
Begrenzung v nachts
Vermeidung Unstetigkeit im
Verkehrsablauf (Lmin=150m)

= 4 Abschnitte v = 30 Tag/Nacht

=> 6 Abschnitte v = 30 zuséatzlich
nachts

17 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

MalRnahmeplanung (alle)

18 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Darstellung mit
moglichen Larm-
schutzwénden
— Tessinerstr.
— LUbecker Str.
— Hamburger
Str. Bereich
Liningweg
Lange und Hoéhe
aus Diplomar-
beiten im
Rahmen
Larmminderungs
-planung 1998-
2008

Wirkungsanalyse



Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

MalRnahmeplanung StralRenverkehr- Auszug

19 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Maflnahmeplanung Strallenbahn

* Larmbrennpunkte
trotz
Berucksichtigung

20 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Geschwindigkeit in
Kurven
Schmiereinrich-
tungen
Schienenstegbe-
dampfung
ausschlieRlich
Niederflurbahnen
im Einsatz




Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Maflnahmeplanung Strallenbahn

» Keine kurzfristigen Malinahmen

* Nur langfristige Mallnahmen, z.B.
— Abschnitte als Rasengleis
— Erneuerung Oberbau
— Schienenstegbedampfung

21 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Wirkungsanalyse

« Zwei Szenarien

— 1. kurzfristige Mafinahmen

« Im Bearbeitungszeitraum LAP
umgesetzte
Fahrbahnsanierungen

» Geschwindigkeitsreduzierung
— 2. mittel-langfristige MaRnahmen

» Fahnbahnsanierungen

» StraRenraumumgestaltung

» teilweise
Geschwindigkeitsreduzierung

* Larmschutzwénde

+ Ergebnis
— Reduzierung der Betroffenheiten

— Verringerung der Larmbrenn-
punkte, aber es verbleiben
Larmbrennpunkte

22 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

ARREAURS 32t Coanmsin 4: Kneshl das Datenffanan Mashs mhadalh i § o . 8 ABIAL

Ausschnitt aus der te fur den Strad

23 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz

Beispiel:

12 ausgewahlte Larmbrennpunkte
mit mehr als 30 Betroffenen:

Szenario 1:
Es verbleiben 6 Larmbrennpunkte
Szenario 2:

Es verbleiben 4 Larmbrennpunkte

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Kostenschatzung

Ubersicht Kostenschatzung MaRBnahmenplanung StraRenverkehr

Kostenschéatzung StralRenabschnitt bei Kosten
MalRnahme in €
Min Max Min Max

Beschilderung 900 8.300 Rostocker Str. Blicherstr.
Fahrbahnsanierung
mit larmarmen Belag | 130.000 | 1,38 Mio. | Rennbahnallee Tessiner StraRe
grundhafter Ausbau Neubrandenburger
mit larmarmen Belag | 830.000 | 1,75 Mio. | Straf3e Bllicherstrale

BlucherstraRe

StralRenraumgestal- Ulrich-v-Hutten- (*mit grundhaftem

tung 20.000 | 4 Mio. * StralRe Ausbau und LOD)
Hamburger Str.

Larmschutzwand 350.000 | 1,5Mio |/Liningweg Tessiner Str.

24 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Ruhige Gebiete

« Keine konkreten Vorgaben
» Auswahlkriterien fur Ballungsraum Rostock
— Akustische
— Nicht akustische
» Entwurf fur ruhige Gebiete
im Ballungsraum Rostock
— 2 Landschaftsraume

Foto: Rostocker Gesellschaft fiir Stadterneuerung,
- 20 Stadtoasen Stadtentwicklung und Wohnungsbau mbH

25 Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Kategorie der ruhigen Gebiete Ballungsraum Rostock

Kriterien
Landschaftsraum Stadtoase
5 ha bis 100 ha
. . Ziel: eine Stadtoase je
Flachengroile > 100 ha Stadtbereich
Einbeziehung Bevdlkerungsdichte
Wege, Aufenthaltsqualitat durch Bénke, Liege- und Spielwiesen,
) Erholungsnutzung mit Spielplatze,
Mo entsprechender markante Griinanlagen
zzz;e Ausstattung gen,
kein motorisierter Verkehr innerhalb des Gebietes
Zuganglichkeit Zugénglichkeit fir jedermann
durch OPNV
Erreichbarkeit innerhalb der/ des Stadtbereiche/s

langfristig durch ruhige Achsen
erreichbar, z.B. Fahrrad

Offentlichkeit Bewertung durch die Anwohner als ruhiger Ort

Abnahme des Ly, um
mindestens 5 dB(A) vom
e}kus— Larmindex Loey < 50 dB(A) hochstbelastet_en Randbereich
tische zum Kernbereich

Loen, min < 60 dB(A)

26 Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Nr. | Bezeichnung

Landschaftsraum

1 Diedrichshagen

2 Rostocker Heide

Stadtoase

3 Parkstralle

4 Seehafenblick

5 Park Lichtenhagen

6 Park am Miihlenteich

7 Park am Fischerdorf

8 Park an der Hundsburg

9 IGA-Park

10 Schwanenteichpark

11 Botanischer Garten

12 Barnstorfer Wald

13 Wald Stadtweide

14 Westfriedhof

15 Neuer Friedhof

16 Lindenpark

17 Kringelgrabenpark

18 Wallanlagen

19 Riekdahler Wiesen

20 Tessiner Strale

21 Hinrichsdorfer StraBe
27 | segen Lam 2015 1 Rostock 28,04 2015 22| Am Hechigraben

Larmaktionsplanung in M-V

Quelle: zebralog GmbH Co. KG Berlin

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit
« Larmforen

— Auftaktveranstaltung
* Vorstellung Larmkarten
» Aufzeigen Larmbetroffenheit
» Gruppenarbeit

— 3 Stadtteilforen
* Diskussion der
vorgesehenen Mallnahmen
* Diskussion zum Entwurf
der ruhigen Gebiete

» Gruppenarbeit: weitere
MalBnahmenvorschlage

28 Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Vergleich der ,Beteiligung” in den beiden Verfahren

Zeitabschnitt Online Beteiligung Larmforum

359 Hinweise
1. Phase Dez. 2012 70 Teilnehmer

483 Larmprobleme
benannt

171 Rickmeldungen zu

2. Phase Mai 2013 den MaRnahmen

55 Teilnehmer

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dokumente Larmaktionsplan

« Bericht Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock
mit Anlagen

« Bericht zur Offentlichkeitsbeteiligung
» Bericht zu den ruhigen Gebieten

Dokumentation unter www.rostock-wird-leiser.de

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen L&rm 2015 | Rostock 28.04.2015
Lérmaktionsplanung in M-V
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Umsetzung von MalRnahmen LAP; Stufe 2

+ grundhafter Ausbau der Ortsdurchfahrt Neu Hinrichsdorf
+ grundhafter Ausbau Tannenweg

+ konventioneller Asphalt Hamburger Stralle
(Abschnitt - An der Stadtautobahn bis Goerdeler StralRe)

» Diskussion um Aufhebung Tempo 30 in Dethardingstral3e und Karl-Marx-Stral3e

» Erste Planungsabstimmungen
— konventioneller Asphalt Rigaer Strale
— Umfahrung Dierkower Damm
— grundhafter Ausbau und StraBenraumorganisation am Petridamm

— Kreisverkehr Goerdeler Strale im Zusammenhang mit Gestaltung
Reutershagen Markt

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Schienenlarm

- Ubergabe Kartierung Schienenldrm durch das EBA

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek
(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Schienenlarm

* ldentifizierung Anzahl Larmbetroffener im
Ballungsraum

1.810 Personen > 65 dB(A) tags
2.420 Personen > 55 dB(A) nachts

630 Personen > 70 dB(A) tags
1.100 Personen > 60 dB(A) nachts

33 Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz
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Schienenlarm

Auftragserteilung an externes Planungsbiro
(Fertigstellung Juli 2015)

AP1

— Auswertung Larmkartierung Schienenverkehr
— Vorschlage fir die allgemeine Malnahmeplanung

AP2

— Zusammenstellung mdglicher L&rmminderungs-
maRnahmen

— Mitwirkung / Auswertung der Stellungnahmen

— Aufstellung eines Anforderungskataloges
»Aktionsplan-Schiene* aus Sicht der HRO

34 Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz
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Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Dr. Dagmar Koziolek

(Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz)

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Bilanz

Positiv:

Zusammenarbeit in der
PLG

Expertengesprache
Einbeziehung der
Offentlichkeit (iber das
Internet
Berucksichtigung LAP in
Planungen, z.B. MOPZ
Aufnahme in
Forderprogramme
(Stadtebausanierung)

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Negativ:

Unterschiedliche
Bewertungsgrundlagen
bei der Umsetzung der
Prufauftrage, z.B. T30

Koordinierung und
Finanzierung der
MaRnahmen

Noch wenig Kenntnisse
bzgl. neuartiger
l&rmarmer Stralden-
belage

Larmaktionsplan Ballungsraum Rostock

Hansestadt Rostock, Amt fir Umweltschutz
Tag gegen Larm 2015 | Rostock 28.04.2015
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Vielen Dank

fur die Aufmerksamkeit
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

| £Ey | TAG gegen Larm 28.04.2015

Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern

Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald
Neue Ansatze und Erfahrungen

(‘l Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
SVUDresden
Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 2
'-S—_V—;y—l;_\) [;eé—d?-p Tag gegen Larm 28.04.2015
Start 12/2014
11/2013

1. Bestands- und Konfliktanalyse Vorstellung in der AG-Verkehr

. . . L 1. Projektbegleitende Arbeitsgruppe
2. Erarbeitung Larmpolitisches Leitbild

Workshop mit den Landesbehérden

3. Entwicklung von MaRnahmen und Konzepten 2. Projekthegleitende Arbeitsgruppe

3. Projektbegleitende Arbeitsgruppe

. . " 1. Offentlichkeit talt
4. Wirkungseinschatzung e

Offentliche Auslage Berichtentwurf

5. Formulierung und Endabstimmung des LAP 2. Offentlichkeitsveranstaltung
4. Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Vorstellung in politischen Gremien

(o]
N



Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 3
nsyUD res,d e n Tag gegen Larm 28.04.2015
Larmkartierung
N \ Hauptkonfliktursachen:
A - hohe Verkehrsaufkommen
- geringer Abstand zur Wohnbebauung
- unstetige Fahrweise (Bremsen / Beschleunigen)
- unebene Fahrbahnoberflachen
Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 4
ﬁs_\lUD YES_d en Tag gegen Larm 28.04.2015

Betroffenheitsschwerpunkte

nachts
> 60 dB(A)

)

nachts

Betroffene )
> 60 dB(A) nachts: |~
<5
5-15
15-30
30-50
>50

6570 >0
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

Tag gegen Larm 28.04.2015

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 5

Widerspruche bei der Malinahmenumsetzung

Umwelthandlungsziel Zeitraum L pen L night
\(geersrzﬁgj#\:i?s\ég?éhrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
elssioungen | miteliisig | 60dB(A) | 50dB(A)
\éee:;psttaiigsgge\;on erheblichen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

: .. : lle: Umweltbundesamt
Handlungsziele der Larmaktionsplanung Quelle: Umueltoundesam

vs.
Eingriffsschwelle StralBenverkehrsrecht
Larmschutz-Richtlinien-StV L 1ag L ¢ Nacht
‘sche,‘du"g
Richtwert Kern-, Dorf- und Mischgsé)@{ﬁﬂe\fa\\en 72 dB(A) 62 dB(A)
v Ch
essensg"'e
Richtwert Wohfg&bicte 70 dB(A) 60 dB(A)
SVU D resd en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 6

Tag gegen Larm 28.04.2015

Ergebnisse Behérdenworkshop

Teilnehmer:

Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung
Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
Polizeiinspektion Anklam

Stadtverwaltung Rostock, Umweltamt

Bohordemmarkshop Stadtverwaltung Neubrandenburg

Dezernent fir Bauwesen & Umwelt
Tiefbau- und Griinflachenamt

Beispiel Berlin Stadtbauamt
Kriterien-"Trichter" Ergebnis:

— Ausschlaggebend ist Uberschreitung der Orientierungswerte der
Larmschutzrichtlinie StV auf Grundlage der RLS-90-Berechnungen

— Verwendung der Orientierungswerte fir reine und allgemeine
Wohngebiete unabhéngig von FNP-Einstufung

Schwellwert nachts 60 dB(A), tags 70 dB(A)

— Einwohnerdichte als zusétzliches Entscheidungskriterium
—  Aspekte OPNV, LSA-Signalisierung und -koordinierung sowie
potenzielle Ausweichverkehre zu beriicksichtigen
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 7

Tag gegen Larm 28.04.2015

Rahmenbedingungen fiir einzelne Abschnitte

Anklamer StralRe
\ Betroffenheit:

\ Einwohner > 55 dB(A): 278
| Einwohner > 60 dB(A): 192
NG Einwohner > 62 dB(A): 82
S Einwohnerdichte: 63 EW pro 100m

verkehrliche Rahmenbedingungen:

DTV 15.150 Kfz/24h
Linienbusse ganztags 149 Fahrten (avon 14 rego)
Linienbusse nachts 16 Fahrten avon 1 regio)
Lange 800 m

Fahrzeitverlust 38s

potenzielle kritische Alternativrouten:  ja
LSA-Koordinierung: ja
LSAinnerhalb des Abschnittes: nein

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 8

Tag gegen Larm 28.04.2015

Rahmenbedingungen fiir einzelne Abschnitte

Einwohner > 55 dB(A): 237
Einwohner > 60 dB(A): 0
Einwohner > 62 dB(A): 0

I Einwohnerdichte: 112 EW pro 100m
verkehrliche Rahmenbedingungen:
\ DTV 6.000 Kfz/24h
\ Linienbusse ganztags 75 Fahrten (davon 6 regio)
Linienbusse nachts 6 Fahrten @avon 1Regio)
Lange 500 m
Fahrzeitverlust 24s
potenzielle kritische Alternativrouten:  (ja)
LSA-Koordinierung: nein
LSAinnerhalb des Abschnittes: nein
sonstiges:
- bereits Tempo 30 fiir Lkw

- intensive Seitenraumnutzungen
- Wohngebietscharkter/ keine Hauptverkehrsstr
- gebietsfremder Durchgangsverkehr
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 9

Tag gegen Larm 28.04.2015

M1 - Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden

Stralsunder Strafle --

-tk

2 Wolgaster StraRe . ‘,'

e
I Rl [22-m

el

bereits-realisiert

Giitzkoiwer' Strafe / o
Franz-Mehring-StraRe -

bei Nachweis Ausweichverkehr

von Anklamer StraBe B 100 GroB/Scht')newaIde

Manahmenempfehlung:
=== Tempo 30, ganztags
=== Tempo 50, ganztags
=== Tempo 30, nachts

\ Schénewalder LandstraBe

SVUD resd en Lérmaktionspl_f_l;ga;} gB::]sE;erlr]?;; T—(l)iﬁsgitsadt Greifswald Seite 10

KernmalRBnahmen

M1 Geschwindigkeitsbegrenzungen im HauptstralRennetz
auf 30 km/h

M2  Schaffung und Weiterentwicklung intermodale
Schnittstellen / Einrichtung einer Radstation am
Greifswalder Hauptbahnhof

M 3 Vertiefende Prifung verkehrsplanerischer
MalRnahmen fir die Altstadt zur Entlastung der
F.-Loeffler-Stral3e und Steinbeckerstral3e

M4  Weiterentwicklung der innerstadtischen Ost-West-
Radverkehrsachse R.-Petershagen-Allee / Pappelallee

M5 Bundelung des Kfz-Verkehrs im Zuge der

Goethestral3e (Zweirichtungsverkehr)
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 11

Tag gegen Larm 28.04.2015

M5 - Bestandsituation Goethestral3e / Lange Reihe

ca. 8.000 Kfz/24h

ca. 8.000 Kfz/24h

ca. 8.000 Kfz/24h

Ki ©Op pund Mi CC-BY-SA ) http://www.openstreetmap.ora/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 12

Tag gegen Larm 28.04.2015

M5 - Bundelung des Verkehrs im Zuge der Goethestralde

ca. 16.000 Kfz/24h

+3dB (A)
-3 bis 5 dB (A)

ca. 1.000 Kfz/24h

ca. 2.000 Kfz/24h

Ki © Opt p und Mi CC-BY-SA ) http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 13
b i Tag gegen Larm 28.04.2015

Larmm derung MaRRnahmen auf
ein dickes Biindel

gesamtstadtisches
Verkehrssystem
ausrichten

kleiner Schritte

SVU D I‘eSde Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 14
R e Tag gegen Larm 28.04.2015
o0
=
=
D
|
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

Tag gegen Larm 28.04.2015

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 15

Offentlichkeitsbeteiligung

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 16

Tag gegen Larm 28.04.2015

Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung

ca. 50 konkrete MalBnahmenvorschlage

StraRen: Themen:

- Altstadt / F.-Loffler-StraRe

) BahnhOfSt,raBe Verkehrskontrollen
- Lange Reihe / Goethestrale

- Anklamer LandstraRe Begrunung
- Wolgaster LandstralRe Geschwindigkeits-
- Wolgaster Strale beschrankungen
- Hansering
- Marienstralle Lkw-Fahrverbote
- Karl-Krull-StraRe ‘ A
- Grimmer StraRe Geschmindigkeits-  Verbesserungen
- Hans-Beimler-Stralle kontrollen beim Radverkehr Larmarmer
- Giitzkower StraRe / F.-Mehring-StraRe Asphalt
- Ostseestralie
Verkniipfung Stadtentwicklun iy
der Verkehrsmittel  Stadt der kurzen wgege“ E",{foegl‘flrt‘gt
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Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald, Neue Ansatze und Erfahrungen

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld
(SVU Dresden Planungsbliro Dr.-Ing. Dittmar Hunger)

Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 17
SVUD res—d en Tag gegen Larm 28.04.2015
Wichtige Synergieeffekte
Mobilitatsbildung / Schulwegsicherheit Verkehrssicherheit Intermodalitat / flexible Mobilitat

Ziel:
MalRnahmen
Verbesserung Wohnqualitat

fur eine
stadt-

vertragliche
Mobilitat
\ Foérderung Kommunikation
Larmminderung etc. Starkung stadtische Entwicklung

keine Einschrankung der Mobilitat
diese verandert sich lediglich
stadtqualitats- & gesundheitsorientiert

Demographie

Luftschadstoffminderung /
Klimaschutz

Tag gegen Larm 28.04.2015

SVU D res d en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 20

M3 - Prufung verkehrsplanerische Mal3hahmen in der Altstadt

(Z)  z.B.Unterbindung der
=] Durchfahrtsmoglichkeiten Problem: fehlende Linksabbiegemdglichkeit

roege-

'
(ONO]

fiir weitere Straken und Platze zum Rahmenplan Innenstadt / Fleischervorstadt

Prufung weiterer Beschrénkungen Maﬁnahmenpr[]fung im Verkehrskonzeptes

Ki ©O0p pund Mi CC-BY-SA itet) http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.ora/licenses/by-sa/2.0/



Larmaktionspléne fir kleinere Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern

Dipl.-Phys. Rainer Horenburg
(UmweltPlan GmbH)

Larmaktionsplane fir kleinere Gemeinden
in Mecklenburg-Vorpommern —

Regionalplanung

wenn, dann richtig!

Umweltplanung

Landschaftsarchitektur

Ein Mutmach-Versuch!
Landschaftsokologie
et Dipl.-Phys. Rainer Horenburg

Immissionsschutz

Hydrogeologie

Kleine Gemeinden — haufige Standardsituationen:
verkehrsreiche FernstraBe als OD
erhdhter Lkw-Anteil (haufig grenziberschreitender Transitverkehr)
eine einzige LSA (,Griine Welle?*)
gewachsene straBenbegleitende Wohnbebauung mit kritischen Anwohnern
wenige, untergeordnete Anbindungen/Querstralen (Kreisverkehre?)
darum oft hoch angesetzte zuladssige Geschwindigkeiten (70...100 km/h T+N)
komfortabler Querschnitt, guter Ausbauzustand

OD oft lang und gerade = Einladung zum Uberholen

| Immissionsschutz
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Larmaktionspléne fir kleinere Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern

Dipl.-Phys. Rainer Horenburg
(UmweltPlan GmbH)

Larmaktionsplane:

Hansestadt Stralsund

Stadt Waren (Mdritz) Heilbad
Stadt Pasewalk

Stadt Teterow

Amt Miltzow: 1 Gemeinde

Amt Warnow West: 2 Gemeinden
Amt Niepars: 3 Gemeinden

Amt Uecker-Randow-Tal: 4 Gemeinden

I
Immissionsschutz

Burgerversammlungen
Problem Nr. 1: N&chtlicher StraBenverkehrslarm!
Prioritat in kleineren Gemeinden: Handlungsbedarf nachts

Motivation der Birger: Funktionierendes Ergebnis!

Kommune
Unterstutzt regelmaRig die MaRnahmen
In der Handlungspflicht: Beschlussfassung und Fortschreibung

Umsetzung nur mit der zustéandigen Stral3enverwaltung

Zustandige StralRenverwaltung
Uberwiegend sachkundig, aber auch vereinzelt Wissensliicken

I Zur Umsetzung der MaBnahme: Anwendung dt. Richtlinien (RLS-90, LS-RL-StV)
i Immissionsschutz ) L q
Ergebnis: getrennte Betrachtung Lkw- und Pkw-Geschwindigkeiten
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Larmaktionspléne fir kleinere Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern

Dipl.-Phys. Rainer Horenburg
(UmweltPlan GmbH)

Umsetzungsdilemma

Keine eigenstandige Bindungswirkung des Larmaktionsplanes!

Larmaktionsplan Umsetzung
entsteht auf Grundlage EG-ULR mit nationalem Fachrecht
Auslosewerte/Betroffenenzahlen eigene Richtwerte...
neue EU-Berechnungsvorschriften<:> dt. Berechnungsvorschriften
interessante MalRnahmen — Ansatz MaBnahmen im dt. Fachrecht
akzeptierter Pegelabziige nicht durchgéngig abbildbar

i Immissionsschutz

Minderungsinstrumentarium (,UBA-MaRnahmen*)

»Verstetigung”

o .
am Biirger bemangeln bei T30 nur fur Lkw Larm durch standige Uberholvorgénge!
Analogieschluss: ,Entstetigung” bei partieller T-Reduzierung, darum T30 fir alle Kfz
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Larmaktionspléne fir kleinere Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern

Dipl.-Phys. Rainer Horenburg
(UmweltPlan GmbH)

MaRnahmen fir kleinere Gemeinden und ihre Umsetzungsbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen nachts
T-Reduzierung fir alle Kfz — liegt im moglichen Ermessen der Richtlinien!
Abwaéagungsgebot: Verkehrliche Belange gegen Schutzgut Nachtruhe

Beeintrachtigung der Leichtigkeit und Fllssigkeit des Verkehrs nachts i.d.R.

nicht zu befiirchten — sachgerechter Abwagungsprozess gefragt!

Larmreduzierende StraBenoberflachen
Langfristig: Vorzusehen bei anstehenden Sanierungsmanahmen
Pegelreduzierend auch bei T-Limit-Missachtung sowie ganztags!
| Fur niedrige Geschwindigkeiten noch nicht im techn. Regelwerk
I! Immissionsschutz Erfolgreiche Versuchsstrecken bestéatigen Machbarkeit

Frihzeitige Aufnahme in Larmaktionsplane durch LAI befurwortet

Methodik - nur informativ

Berechnung Betroffenenzahlen in den 5-dB(A)-Intervallen

Differenzbildung Verbesserungsszenario zum Ausgangszustand

Differenzen in Diagramme = Verbesserung sichtbar

erzielbare Pegelminderungen hier immer <5 dB(A) = nur ein Intervallwechsel

Achtung: Zahlen je Intervall lediglich ein MaR fur die Wirksamkeit
(Daruber hinaus: Wirkung fir alle Anwohner!)
Szenarien fur die kleineren Gemeinden:
- Geschwindigkeitsreduzierungen nachts auf T30...T50...T70 fur alle Kfz
- T-Reduzierung ,nur Lkw“ nachts - ,Entstetigungszuschlag” von +1 dB(A)
- larmarme StraBenoberflache (Dstro -2 dB(A) und -3 dB(A))

! Immissionsschutz
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Larmaktionsplane fur kleinere Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern

Dipl.-Phys. Rainer Horenburg
(UmweltPlan GmbH)




Larmaktionspléne fir kleinere Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern

Dipl.-Phys. Rainer Horenburg
(UmweltPlan GmbH)

Fazit

ermutigende Vorgesprache mit StraBenbauamtern (TOB-Beteiligung)

Kenntnisnahme ... Interesse ... Akzeptanz ... Zustimmung (einfachere Uberwachung!)

MaRnahmenbegrindung - in allen kleinen Gemeinden angewendet
Chance fir kurzfristige MaRnahmen (Geschw.-Reduz. nachts fiir alle Kfz)
Potenzial fiir langerfristige MaBnahmen (larmarme StraBendecke)
Aufgabe: sachgerechter Abwagungsprozess, Nutzung Ermessen
Dialog Kommune — Straf3enverwaltung ist angestof3en!

Chance: Alle funf Jahre Aktualisierung, neue Schwerpunktsetzungen,

Aktionsmoglichkeit, Anwendungserfahrungen...

llmmissionsschulz Auch fur kleinere Gemeinden gibt es funktionierende Manahmen!
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)

Quelle:

Europaische Union

6. Forschungsrahmenprogramm
Projekt IMAGINE

Deliverable 11: Noise Emission
Model For European Road Traffic
11. Januar 2007
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)



Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Leise StralRen
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)

gefordert durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im ,Innovations-
programm StraBBe, Férderschwerpunkt ,Leise innovative Fahrbahndecke aus Beton und auf
Kunststoffbasis”. Projekt FE 88.0115-0118/2011 ,Larmarmes Betonsteinpflaster”, 2014

gefordert durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur im ,Innovations-
programm StraBBe, Férderschwerpunkt ,Leise innovative Fahrbahndecke aus Beton und auf
Kunststoffbasis”. Projekt FE 88.0115-0118/2011 ,Larmarmes Betonsteinpflaster”, 2014
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Leise StralRen
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)

3(A)
\
/
]

B LA 1105 8 LA 11D0s
CEXP CPXH
- 3 4.4 L Ta 1 448 L | A

finanziert durch das Bayerische Landesamt fir Umwelt im Konjunkturprogramm II
,Larmsanierung an StraBen in der Baulast der Kommunen”
Projekt 2704 ,Akustische Wirkung larmarmer StraBenbeldge”, 2013
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Leise StralRen
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)
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Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)



Leise Stral3en
Herausforderungen fur Stra3enbau und —betrieb

Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
(Mdiller-BBM)



Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Gesundheitliche Wirkungen von
StralRenverkehrslarm

M. Jacker-Cluppers
Stellv. Vorsitzender des Arbeitsrings Larm der DEGA
(ALD)

LUNG-MV
Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern
Rostock , 28.04.2015

Gliederung

= Schema der Wirkungen von Umgebungslarm
= Methodische Vorbemerkungen

= Stérungen durch Larm

= Risiko Herzinfarkte

= Risiko Schlaganfalle

= Monetére Schéaden

= Zielwerte fir die Gerduschimmissionen

» Fazit

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

|



Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Schema der Wirkungen von Umgebungslarm

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Methodische Vorbemerkungen 1

= Larm = Gerausche, die beeintrachtigen (Menschen, Tiere)

= Aufgabe der Larmwirkungsforschung, den Umfang der
Beeintrachtigungen (Wirkungen W) in Abhéngigkeit von der
Gerauschbelastung (Dosis D) zu ermitteln: Dosis-Wirkungs-Beziehung
W =1{(D)

= Politisch/gesellschaftliche Setzung von Schwellenwerten fiir noch
zulassige Wirkungen W,

Wirkung W

W=1f(D)

Waoe

= Dvor

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Methodische Vorbemerkungen 2

= Wahl des geeigneten Indikators fiir die Schalldosis :
Zuordnung zur untersuchten Wirkung und zur Gerauschart:

= Beispiel Stérung des Schlafs:
Flug- und Schienenverkehr: Stdérung durch das Gerédusch
des jeweils einzelnen Flugzeugs oder Schienenfahrzeugs

= Beispiel Stdrung der Kommunikation: Stérung durch den
Hintergrundpegel (z. B. das Rauschen einer Autobahn)

» Zwei wichtige Indikatoren:
= Maximalpegel L, (dB(A))
= Dauerschallpegel oder Mittelungspegel L, (dB(A)):
relativ einfache Kennzeichnung einer Belastungssituation
= EU-Richtlinie zum Umgebungslarm (ULR):
= L4, gewichteter Ganztagespegel (day, evening, night:
Zuschlag fur 4 Abendstunden + 5 dB(A), Zuschlag fiir 8
Nachtstunden: + 10 dB(A)

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Methodische Vorbemerkungen 3

= In der Realitat starke Abhéngigkeit der Wirkungen von

nichtakustischen EinflussgroéfZen, den Moderatoren:

= Individuelle Moderatoren: Larmempfindlichkeit, allgemeiner
gesundheitlicher und psychischer Zustand, Alter,
Geschlecht, Vermégen, die Beeintrachtigung bewaéltigen zu
kdnnen

= Soziale Moderatoren: Akzeptanz und Kontrollierbarkeit
Gerauschquelle, gesellschaftliche Traditionen

= Sjtuative Moderatoren: Tatigkeit, Tageszeit, Umgebung

= Weitere EinflussgréfZen und Risikofaktoren fur die Wirkungen
(Beispiel Herz-Infarkt-Risiko: Rauchen, Ubergewicht,
Bewegungsmangel, Erndhrung)

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Methodische Vorbemerkungen 4

Starke Streuung der Ergebnisse =» statistische Aufbereitung
erforderlich:

= Wirkungen nur zu maximal einem Drittel durch Dosis
bestimmt (BestimmtheitsmaR)

= Signifikanzbewertung erforderlich: Prifung, ob ein
»Uuberzufalliger* Zusammenhang besteht, d. h. Angabe eines
Konfidenz- oder Vertrauensintervalls (i. d. R. 95 %)

= Elimination der anderer Risikofaktoren = Adjustierung

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Stérungen durch Larm: Bedeutung im Wohnumfeld

mBevolkerung gesamt  ®Armutsgefahrdete

Larmbelastigung 3,6

Umweltverschmutzung im Wohnumfeld

Feuchtigkeitsschaden

Kriminalitat, Gewalt und Vandalismus
im Wohnumfeld

Wohnung hat zu wenig Tageslicht, ist
zu dunkel

0 5 10 15 20 25 30 35 40
in Prozent der Bevélkerung

Quelle: Destatis, WZB (2013): Datenreport 2013, S.166

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Stérungen durch Larm: Umfragen ,Umweltbewusstsein in
Deutschland“ 2000 bis 2014
L — |

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Wirkungspfade fur gesundheitliche Beeintrachtigungen
durch Larm
L —

= Wirkungspfade auf der Basis von Stressmodellen (Henry,
Stephens 1977, Lazarus 1974)
= Larm kann Furcht, Arger, Gefiihl der Hilflosigkeit, Angst vor
Kontrollverlust usw. auslosen
= Kognitive Verarbeitung: Falls Reiz nicht verarbeitet werden kann
(,Coping“, Stressbewaéltigung) = Stress
= Stress: Ausschittung von Hormonen (Cortisol, Adrenalin,
Noradrenalin)
= |m Schlaf laufen diese Prozesse auch ohne bewusste (emotionale
oder kognitive) Reaktion ab
= Stresshormone fithren zur Verengung der BlutgefaRe = Blutdruck
steigt
= Hypothese zur Umweltgerechtigkeit: Stressbewéltigungsvermdgen
vom sozialen/6konomischen Status abhangig
= Wirkungspfad Schlafstorungen/Schlafmangel durch Gerédusche
= Diabetes, Ubergewicht, Herz-Kreislauf-Erkrankungen

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Risikoerhdhung fir Herzinfarkte: StraRenverkehrslarm 1

Risiko-Pegel-Kurve

Relatives
Risiko
/ 75 dB(A):
Risiko + 29 %
Verkehrslarm-Immissionspegel L, (6-22 Uhr)
[dB(A)]
Kfz/24h: 300 3000 30 000

Quelle: Babisch, UBA 2006

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Risikoerhéhung fir Herzinfarkte: StralRenverkehrslarm 2
L —

Einfluss von Moderatoren

o e ! | Erkrankungsrisiko fur
Herzinfarkte,
Caerphilly/Speedwell
Study;
EinflussgroRen
Fensterorientierung,
ozt ) ) || Fensteroffnungsverhalten,
’ ) ) Wohndauer

Quelle: Babisch, W. (2013): "Health Effects Of Traffic Noise", CAETS Forum
"Lessening the Severe Health Effects of Traffic Noise in Cities by Emission Reduction"
Innsbruck, 19. September 2013

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Risikoerhdhung fir Schlaganfalle: StralRenverkehrslarm

Inzidenzverhéltnis (Relatives

20 ! Risiko +95 % Konfidenzintervall)
far Schlaganfall bei

: ] ] ] { verschiedenen

1 1 l 1 l ‘ : Gerauschbelastungen durch

Incidence rate ratio

StraBenverkehr in Ly,

05 5 & S 3 7 7 @ A: Personen unter 64,5 Jahren;
Lam (48) participants <64.5 years B: Personen Uber 64,5 Jahren
B 30 Studienumfang 57053 Personen.

20

Rauchen, BMI, Alkohol, Sozialstatus,

[ ’ } Adjustiert fur Alter, Geschlecht,
[ | } korperliche Aktivitat, Schienen- und

Incidence rate ratio

° I Fluglarm, und Luftverschmutzung (No,)
Quelle: Sgrensen, M. et al (2011):
05 = = = = = » Road traffic noise and stroke: a
Lo (dB), participants >64 5 years prospective cohort study*

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Monetére Schaden

Zwei wesentliche monetéare Folgen des Larms (, externe
Kosten des Larms*:
= Gesundheitliche Folgekosten (Behandlungskosten, Verlust an
—gesunden - Lebensjahren)
= Wertverlust von Immobilien — Sinken der Mieteinnahmen
» Sinken der Steuern auf Immobilien (Einkommenssteuer,
Grundsteuer, Grunderwerbssteuer)
= Bsp. StraBenverkehrslarm:
= Deutschland (2010/2014): 1,2 bis 16,9 Mrd. €/Jahr;
= abhéangig von der Zahl der betroffenen Einwohner,
= von den Kosten in €/Jahr/Einwohner/db(A)
= von der jeweiligen Kostenschwelle L, (Mittelungspegel)
= Wertverluste: zwischen 42 und 55 dB(A)
= Gesundheitskosten zwischen 60 und 70 dB(A)

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

96



Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Zielwerte fur die Gerauschimmissionen
||

Schutzziele Pegel in dB(A) Grenzwerte,
tags/nachts Schwellenwerte
auflen Orientierungswerte
Gesundheit Lam S 65/55 Larmsanierung WA/WR

WHO NGG nachts £40 | StraBe <67/57
Schiene £70/60
(bis 2014: 75/65)
LAP 55-70/45-60
StrVRecht £ 70/60

Vermeidung von Lam =55/45 Larmvorsorge WA/WR
erheblichen (BImSchG) Strale <59/49
Beléstigungen Schiene =59/49

(bis 2014/2018: 64/54)
DIN 18005 WA € 55/45

Vermeidung von Lan £50/40 DIN 18005 WR = 50/40
Belastigungen
Schlaf WHO: L prmax, innen < 45

Fazit 1

= Larm hat vielfaltige Formen der Beeintrachtigung

= Besonders gravierend sind die gesundheitlichen
Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm: Hohe Belastungen
(65/55 dB(A) tags/nachts) und lange Expositionszeit fihren zu
signifikanten Risikoerhéhungen fir Schlaganfalle und Herz-
Kreislauf-Erkrankungen (Herz-Infarkt) = Abbau kurzfristig
erforderlich (vgl. GG Art. 2)

= Aber auch unterhalb dieser Schwelle gibt es (erhebliche)
Belastigungen (Schwellenwerte fiir erhebliche Belastigung
55/45 dB(A) tags/nachts)

= Innenpegel (Maximalpegel) zwischen 30 und 40 dB(A) sind die
Schwellen fur Aufwachwahrscheinlichkeiten

= Verkehrslarm fihrt zur sozialen Segregation und
Ungerechtigkeit: Einkommensstarke Haushalte wahlen ruhige
Wohnorte, sozial Benachteiligte leben in ,Larmghettos”

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Gesundheitliche Wirkungen von Stralenverkehrslarm

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Fazit 2

= Eine umfassende Untersuchung der Wirkungen liegt noch nicht
vor:

= Beispiel Schlafstdrungen: Chronische Wirkungen von
larmbedingten Schlafstérungen

= Beispiel Mehrfachbelastungen; hilfsweise energetische
Addition von wirkungsbezogenen Substitutionspegeln (VDI
3722 Blatt 2 fur Belastigungen und selbstberichtete
Schlafstérungen)

= Beispiel Indikator: Maximalpegel

= Die politisch gesetzten Grenz-, Ziel- und Schwellenwerte liegen
zu Lasten der Betroffenen i. d. R. Uber den wirkungsbezogenen
Schutzzielen

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott

(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Handreichung in allgemein verstandlicher Form zur Abfassung und
Fortschreibung eines LAP (Larmaktionsplan)

> mit VERTRETBAREN finanziellen Mitteln sollen kleine Kommunen
bzw. Gebietskorperschaften

ohne detaillierte Fachkenntnisse
in Kenntnis ihrer ortlichen Problemlage

unter Nutzung von Planzeichen zur LAP-Darstellung mittels EDV-
Systems (vorzugsweise Web-GIS-Applikation kvwmap)

birgerfreundliche Darstellung
interaktiv
mit einfachen bedeutungsklaren grafischen Symbolen

> einen Larmaktionsplan erarbeiten, mit der Offentlichkeit
abstimmen und beschliel3en
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Das Verfahren

» will eine Fokussierung auf wesentliche
Larmkonflikte erleichtern

» erfordert eine ,uber den Tellerrand blickende*
Verwaltung

> ist dialogorientiert
» bindet private und offentliche Akteure mit ein
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Analyse der IST-Situation zur Einschatzung der larmbetroffenen
Bereiche und Herausarbeitung der Handlungsbereiche

» Ortlich mdglichst genau

» Nutzung und Interpretation der Larmkarten

— Struktur und Hierarchie des StraBennetzes (Vorrangnetz),
Verkehrsmanagement

— Geschwindigkeiten auf HauptverkehrsstraRen
— Bewohnerbetroffenheit
» Feststellung bereits realisierter Manahmen

» Feststellung bereits gesicherter zukinftiger MalRhahmen
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Belastungsschwerpunkte ,Hot Spots*”, 1. Stufe
> 60 dB(A) nachts

Belastungsschwerpunkte ,Hot Spots*, 2. Stufe
> 55 dB(A) nachts

Uberlagerungsbereiche Schienenverkehrslarm
Anzahl betroffene Einwohner
Anzahl betroffene Einwohner

Hinweise zu erganzenden ortlichen
Besonderheiten
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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NEUSTADT 647
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

Herausarbeitung der bereits gesicherten Planung
Unter vorrangiger Betrachtung der wichtigen
Handlungsbereiche

- einfache grafische Symbole

- Ortlich mdglichst genau

Vorhandene und geplante Mal3hahmen und deren
Wirkhorizont (wann, wie)

- Feststellung/Darstellung bereits realisierter
MalRnahmen

- bereits gesicherte zukinftige Mal3hahmen
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

- einfache grafische Symbole
— Ortlich mdglichst genau
- Plansituation skizzieren

»neue MalRnahmen ,uber den Tellerrand
blickend*

»fachinterne Abstimmung
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)
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LAP-Starter-Set in Mecklenburg-Vorpommern

Manja Schott
(Landesamt fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern)

= Bereitstellung des LAP-Starter-Set bis 2017 (Handreichung
und EDV-Anwendung)

= Nutzung fur die Bearbeitung der Larmaktionsplanung 2018

= Weitere Umsetzung im Larmkarten-Viewer MV mit
Auswahlmaoglichkeiten zwischen Bestandserfassung und
Planung

= Erstellung von Informationsfenstern mit Angaben zur
Larmminderung der ausgewahlten Mal3nahmen

= Testanwender gesucht!

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Manja Schott

Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V
Goldberger Stral3e 12

18273 Glistrow

Tel.: 03843/777-511
Fax: 03843/777-9511
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Position des ALD — Was soll
Larmaktionsplanung zuklnftig leisten?

M. Jacker-Cluppers
Stellv. Vorsitzender des Arbeitsrings Larm der DEGA
(ALD)

LUNG-MV
Larmaktionsplanung in Mecklenburg-Vorpommern
Rostock , 28.04.2015

Gliederung

= Fortschritte durch die Richtlinie zum
Umgebungslarm

= Defizite in der Larmaktionsplanung
= Ursachen der Defizite

= Larmaktionsplanung im Kontext der allgemeinen
Larmschutzpolitik

= Bsp. Larmsanierung an Haupteisenbahnstrecken
= Bsp. Tempo 30 auf HauptverkehrsstralRen

= Handlungsempfehlungen fur die Fortentwicklung der
Larmaktionsplanung

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Fortschritte durch die Richtlinie zum Umgebungslarm 2

= Harmonisierung von Indikatoren, Berechnungsvorschriften und
Verfahrensschritten in Europa: grundsatzlich winschenswert
und fur eine gemeinsame europdische Larmschutzpolitik
erforderlich

= Im Vergleich zur La&rmminderungsplanung alt (§847a BImSchG,
1990) durch die ULR:

= Umfassende Kartierung

= Vielfaches an Larmaktionspléanen

= Stark gestiegene offentliche Diskussion zu Larmproblemen
= in den Medien;
= im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung der Bevélkerung

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Fortschritte durch die Richtlinie zum Umgebungslarm 2

= Mit der Konzentration auf die hoch belasteten Bereiche (, Hot
Spots”) Prioritat auf den Abbau gesundheitlicher Risiken
durch Larm (vgl. L&rmsanierungsprogramme). Beitrag zur
Umweltgerechtigkeit, da sozialbenachteiligte
Bevolkerungsgruppen an den Hot Spots Uberreprasentiert
= Breitere Anwendung von MalRnahmen
= Bsp. Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrafien :
= Bsp. Berlin, Nirnberg, etc.
= Strittig in Minchen, Frankfurt/Main etc.
= Bsp. Umgestaltung des StralBenraumes

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Defizite in der Larmaktionsplanung

= Die meisten LAP wurden verspatet vorgelegt (z. T. erheblich, bis zu
finf Jahre, Bsp. LAP | Miinchen 01.07.2013)

= Viele LAP nur eine Auflistung von potenziellen Manahmen ohne
konkretes Programm zur Lésung der Larmbrennpunkte (inkl. Zeit- und
Finanzierungsplan)

= Gemeinden an Hauptverkehrswegen: Bsp. LAP | Neuwied
(Rheintal) vom Dez. 2009: Bei MaBnahmen gegen den
Schienenverkehrslarm Verweise auf den Bund und die DB
= Ballungszentren: Bsp. Hamburg LAP | vom 24.11.2008:

Lbietet ein strategisches Handlungskonzept zur langfristigen Reduzierung der
vom L&rm betroffenen Personen an”

— keine konkreten ortsbezogenen Minderungsmafinahmen samt
Bewertung und Finanzierung

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Ursachen der Defizite

= Mit der Zuweisung der Aufgaben der Larmaktionsplanung — z.
B. an eine kleine Gemeinde an einer Hauptverkehrsstralie -
waren keine Finanzierungskonzepte (fur MaBhahmen und
Personal) verbunden.

= Unzureichende Kompetenzen: Nationale Festlegung der
»zustandigen Behorden* auf ,geeigneter Ebene” (ULR, Art. 4).
Bsp. kleine Gemeinde an einer Haupteisenbahnstrecke:
MaRnahmen in eigener Zustandigkeit: lediglich
Schallschutzfenster (allerdings auch fiir den Planungsfall
»Heranrickende Wohnbebauung*)
»Bsp. Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en (siehe unten).

= Integrationsdefizit: LAP nur ein Teil einer allgemeinen Strategie
zum Larmschutz. Sie muss in die bestehende
Larmschutzpolitik integriert werden.

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Larmaktionsplanung im Kontext der allgemeinen

Larmschutzpolitik 1
L —

= LAP Teil einer allgemeinen Strategie zum Larmschutz

= EU: Grenzwerte fir die Gerauschemissionen von Kfz, Reifen,
Schienenfahrzeugen, Gerate und Maschinen:

= Revision Kfz-Grenzwerte in der neuen VO 540/2014v v.
16.04.2014: nur geringe Minderungseffekte (AL ca. 1 dB(A)
bis 2035)

» Revision Gerauschgrenzwerte Schienenfahrzeuge (TSI
Noise 2015): keine Minderungseffekte

= Deutschland Fluglarm: Larmsanierung im Rahmen des
FluLarmG (LAP siehe §14)

= Deutschland StralRenverkehrslarm:
= Programm Larmsanierung an Bundesfernstrafl3en
= StraRBenverkehrsrecht (8§45 STVO)

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Larmaktionsplanung im Kontext der allgemeinen

Larmschutzpolitik 2
L —

= Deutschland Schienenverkehrslarm
= Programm La&rmsanierung an Schienenwegen des Bundes
= Programm zur Umriustung der Guterwagen (GG- =»LL/K-
Sohlen) ab Dez. 2012
= Forderprogramm des Bundes
= Larmabhé&ngige Trassenpreise

= Ab 2015 Zustandigkeit bzw. Mitwirkung des EBA fur die
Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken

= Deutschland und Europa (UNO-ICAO) : Rahmenbedingungen
fur die 6konomischen Instrumente des Larmschutzes (Anreize
far larmarmes Verhalten — z. B. Verkehrsvermeidung, Nutzung
leiserer Geréate etc.)

X Bislang keine Abstimmung der Programme des Landverkehrs
mit der Larmaktionsplanung

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Larmaktionsplanung im Kontext der allgemeinen
Larmschutzpolitik: Schutzziele

L — |
= Schutzziele in deutschen LAP
= an der Vermeidung von Gesundheitsschaden orientiert:
Lpen/Lnighe (@QUBEN) zwischen 65-70/55-60 dB(A)
= Ausnahme Norderstedt: 55/45 dB(A) (Ziel: , stérungsfreie
Kommunikation“ [im Freien], ,storungsfreier Schlaf*)

= Vgl. EU-Richtlinie zum Umgebungslarm: auch
,Belastigungen® verhindern (Art. 1); LAP mussen ,die
langfristige Strategie” enthalten (Anhang V)

= Vgl. Schwellenwerte in Programmen des Bundes,
StraBenverkehrsrecht (Wohngebiete):

= LSanSch (bis 2014): 75/65 dB(A)
= LSanSch (ab 2015) 70/60 dB(A)
= LSanBFStr: 67/57 dB(A)
= Larmschutz-RiLi-StV 70/60 dB(A) (,inshesondere")

X Keine harmonisierten Schutzziele

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Larmaktionsplanung im Kontext der allgemeinen
Larmschutzpolitik: Schutzziele Gesamtlarm

= Umsetzung EU-Richtlinie zum Umgebungslarm in DE:
»Berlcksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen® (84d
BImSchG)

= UMK zur Larmsanierung Stral3e/Schiene (2013)
= Mindestens 65/55 dB(A)
= Immissionsschutzrechtliche Verankerung
= |In weiteren Schritten: Annaherung an die Larmvorsorgewerte

= ALD: Verbindliche Grenzwerte fur die Gesamtlarmbelastung,
vorzugsweise auf EU-Ebene (vgl. Luftreinhaltung)

= Gesamtlarmbelastung: s. Koalitionsvertrag 2013
"Wir werden .... den Schutz vor Verkehrslédrm deutlich verbessern und
Regelungen fiir verkehrstrageriibergreifenden Ladrmschutz an
Bundesfernstral3en und Bundesschienenwegen treffen. Der Gesamtlédrm von
StralBe und Schiene muss als Grundlage fiir L&rmschutzmalBhahmen
herangezogen werden."

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Bsp. Larmsanierung an Haupteisenbahnstrecken

= Bisherige LAP an Haupteisenbahnstrecken wirkungslos
= EBA die ,geeignete” zustandige Behorde

= Aktuelle Plane des EBA (siehe Internetseite
www.laermaktionsplanung-schiene.de):
., Das Eisenbahn-Bundesamt wird ...den ersten bundesweiten
L&rmaktionsplan bis Mitte des Jahres 2016 erstellen®
,Der erste Ldrmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes wird deshalb
noch keine MaRnahmen enthalten, sondern vielmehr die verschiedenen
Bemiihungen des Bundes zur Ldrmminderung der ermittelten
Larmbelastung gegentiiber stellen”
» Eine Verpflichtung zur Larmaktionsplanung durch die Kommunen
oder durch die nach Landesrecht verantwortlichen Behérden, die vor 2015
fur die Lédrmaktionsplanung ausschliel3lich zusténdig waren, bleibt hiervon
unberiihrt, soweit es an Haupteisenbahnstrecken des Bundes
Léarmprobleme gibt, die nicht durch MaBnahmen in Bundeshoheit geregelt
werden kénnen.”

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Beispiel Kompetenzdefizit: Tempo 30 auf
Hauptverkehrsstralen T30-HVS 1

= T30-HVS: Kurzfristig umsetzbare,
kostenglnstige MalRnahme mit guter
Wirkung (bei modernen Pkw,
theoretisch AL, bis —8dB(A), AL,
bis — 6 dB(A)
= T30-HVS umstritten - Zugespitzter
Abwagungskonflikt:
= Hohe verkehrliche Bedeutung der HVS
» Hohe Larmbelastung
= Genehmigungsvorbehalt der Obersten T30-HVS in Berlin
StraBenverkehrsbehdrden (VwV-StVO Quelle: MJC 8/2007
zu 845 StVO)

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Beispiel Kompetenzdefizit: Tempo 30 auf

Hauptverkehrsstraflen T30-HVS 2
L —

= Bsp. Frankfurt/Main:
= Im Rahmen der Larmaktionsplanung Modellvorhaben , Tempo 30 in
der Nacht" ab Juni 2012 geplant gewesen;
= Bsp. Nibelungenallee mit L, bis 67 dB(A)
(+12 dB(A) Uber Gesundheitsschwelle 55 dB(A))
= Verkehrsminister von Hessen stoppt das Modellvorhaben (PM
28.08.2012): keine , erhebliche Gefahrenlage* auf Nibelungenallee
= Position Verkehrsministerium NS 3/2014:
,Entgegen der Auffassung einiger Kommunen kann ein Larmaktionsplan nicht als
Rechtsgrundlage fiir die konkrete Anordnung von Verkehrsbeschrénkungen
herangezogen werden. Die rechtlichen Grundlagen der Ldrmaktionsplanung
(Umgebungslérm-Richtlinie bzw. BImSchG) enthalten keine verbindlichen
Grenzwerte, ab denen Mal3nahmen zu ergreifen sind.*”
= Gegenposition: J. Berkemann NuR 2012: LAP z. T. nicht
~mutig” genug. Vgl. Verweis auf den 847(6) BImSchG -
Luftreinhaltung): ,MaBnahmen...sind durch Anordnungen.... der Tréger
offentlicher Verwaltung......durchzusetzen”

LUNG-MV: Larmaktionsplanung, Rostock, 28.04.2015

Handlungsempfehlungen fur die Fortentwicklung der LAP:
Vorschlage fir die deutsche Larmschutzpolitik 1
L —

= Entwicklung eines harmonisierten Gesamtkonzepts zum
Larmschutz (Harmonisierung der Schutzziele, Zuweisung der
Verantwortlichkeiten, nationale und lokale LAP)
(Verkehrslarmschutzpaket Il ?)

= Konkretisierung des politischen Konsenses , Larm macht krank"
in kurzfristige Zielwerte zum Schutz der Gesundheit, dabei
Gesamtlarmbetrachtung

= Formulierung mittelfristiger Larmschutzziele zur Vermeidung
»erheblicher Belastigungen* (BImSchG)

= Umsetzung der Schutzziele in verbindliche Grenzwerte fur die
Immissionen ((Verkehrs)larmschutzgesetz),

= mindestens aber Verordnung nach 847f BImSchG , zur Bewertung
gesundheitlicher Risiken*
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Position des ALD — Was soll Larmaktionsplanung zukinftig leisten?

Dipl.-Ing. Michael J&cker-Cilippers
(Arbeitsring Larm der Deutschen Gesellschaft fiir Akustik)

Handlungsempfehlungen fur die Fortentwicklung der LAP:
Vorschlage fir die deutsche Larmschutzpolitik 2

= Sicherstellung der Finanzierung der Kommunen fir die
Umsetzung ihrer Larmaktionspléane

* in Verbindung mit Verordnung nach 847f BImSchG , zu
Kriterien fiir die Festlegung von Malinahmen in
Larmaktionsplanen

= Harmonisierung der La&rmschutzprogramme des Bundes und
der Lander mit der Larmaktionsplanung

= LAP an Haupteisenbahnstrecken: EBA sollte umgehend die
LAP Stufe Il umsetzen

= StralRenverkehrsrecht:
= Revision des 845 StVO (Absatz 9: Gefahrenlage)

= Revision der stralenverkehrsrechtlichen Richtlinien
(,insbesondere*-Werte, 3 dB(A)-Schwelle)
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Handlungsempfehlungen fur die Fortentwicklung der LAP:
Vorschlage an die EU

= Am Beispiel der Richtlinien fur die Luftreinhaltung sollten
Grenzwerte und Umsetzungsfristen auch fur den Larm eingefiihrt
werden

= Die Européische Union muss auch Verantwortung fur die durch
ihre Verkehrspolitik erzeugten Belastungen ubernehmen,
beispielsweise fur die Gluterverkehrskorridore.

= Die Richtlinie muss erganzt werden durch harmonisierte
europaische Vorgaben fir die Infrastruktur und den Erlass von
Betriebsbeschrankungserméachtigungen fir alle Larmquellen und
Verkehrstrager.

= Die END sollte starker die Rahmenrichtlinie fir die gesamte
Larmschutzpolitik in der EU werden, die verbindliche Vorgaben fur
die Immissionen und die Teilquellen (Emissionen, betriebliche
Regelungen) setzt und Finanzierungsregelungen trifft, die die
Internalisierung der externen Larmkosten verbindlich regelt.
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