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Gemeinsames GruRwort

Mobilitat ist eine wichtige Grundlage der Gesellschaft und der Wirtschaft unseres Lan-
des. Sie ist die Voraussetzung fur die soziale Teilhabe und berufliche Entfaltung aller
Blrgerinnen und Birger.

Mit diesen Potentialen gehen allerdings auch Gefahren einher. Unfalle im Stral3enver-
kehr bedeuten grol3es Leid fur die Betroffenen und ihre Angehorigen sowie erhebliche
wirtschaftliche Schaden. Daher ist es ein zentrales Anliegen der Landesregierung
Mecklenburg-Vorpommern, die Verkehrssicherheit im Land weiter zu verbessern.

Im Vordergrund steht dabei immer die ,Vision Zero®, also das Ziel einer Mobilitat ohne
Verkehrstote und Schwerstverletzte. Auch wenn die Zahl der Verkehrstoten in Meck-
lenburg-Vorpommern in den vergangenen 30 Jahren deutlich und weitestgehend kon-
tinuierlich zuriickgegangen ist, bleibt jede im Verkehr getdtete Person eine zu viel.

Dafur kommt es auch auf jeden Einzelnen an. Denn Sicherheit im Verkehr kann es nur
geben, wenn sich alle Beteiligten rucksichtsvoll und den Bedingungen des Stralien-
verkehrs angepasst verhalten.

Ferner mussen Uber Ricksichtnahme und Vorsicht hinaus alle Méglichkeiten ausge-
schopft werden, um die Verkehrssicherheit auf den Strafl’en zu erhdhen und so Unfalle
soweit wie moglich zu vermeiden oder deren Folgen abzumildern.

Mit dem Verkehrssicherheitskonzept verfolgt die Landesregierung keine abschlie-
Rende Darstellung zu einzelnen Verkehrssicherheitsthemen. Vielmehr werden in Kon-
tinuitat zur vorangegangenen Fassung Impulse fur Aufklarung, Sensibilisierung und
Vorbeugung als Instrumente praventiver Verkehrssicherheitsarbeit gesetzt. Dabei
kann die Landesregierung auf viele Partner im Land im Rahmen der Verkehrssicher-
heitskommission zahlen.

Auch neue Entwicklungen und Mobilitatsformen mit ihren Vorzugen, aber auch einher-
gehenden Risiken finden in diesem Konzept Beachtung. Fir eine sichere und zu-
kunftsfahige Mobilitat auf unseren Stral3en soll es an bewahrte Handlungsformen an-
knUpfen und zugleich neue Ansatze aufzeigen.

Reinhard Meyer Christian Pegel
Minister fur Wirtschaft, Infrastruktur, Minister fur Inneres, Bau und
Tourismus und Arbeit Digitalisierung
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A. Ziel und Leitlinien

1. Ziel

Oberstes Ziel und Leitbild der Verkehrssicherheitsarbeit der Landesregierung ist die
Annaherung an die ,Vision Zero“, also die vollstandige Vermeidung von Verkehrsun-
fallen mit Getoteten und Schwerstverletzten. Fur die Verwirklichung dieser Vision sind
ein rucksichtsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-
mer und eine konsequente Durchsetzung der Verkehrsvorschriften gleichermal3en not-
wendig. Dartber hinaus soll das Risiko fir Leib und Leben aller Verkehrsteilnehmerin-
nen und Verkehrsteilnehmer trotz steigenden Verkehrsaufkommens verringert wer-
den. Dabei gilt es, Verkehrsunfalle, insbesondere solche mit schweren Folgen, soweit
wie moglich zu verhindern.

Mecklenburg-Vorpommern unterstutzt den ,Pakt fur Verkehrssicherheit® als gemein-
same Strategie des Bundes und der Lander fur die Verkehrssicherheitsarbeit in
Deutschland 2021 bis 2030, der sich ebenfalls der ,Vision Zero“ sowie der Verkehrs-
unfallreduzierung im Allgemeinen verpflichtet hat. Dies gilt insbesondere fur das quan-
titative Ziel, die Zahl der Verkehrstoten um 40 Prozent bis 2030 — ausgehend von den
Zahlen far 2020 — zu reduzieren.

2. Leitlinien

e Die MalRnahmen der Verkehrssicherheitsarbeit zielen auf ein partnerschaftli-
ches, rucksichtsvolles und den Bedingungen angepasstes Verhalten auf den
Strallen ab.

e Null Toleranz gegenuber Rasen, Drangeln, Ausbremsen und anderen verkehrs-
gefahrdenden Verhaltensweisen.

e Null Toleranz bei Beeintrachtigung der Fahreignung durch Alkohol, Drogen und
Medikamente.

e Verkehrserziehung und -aufklarung beginnen im frihen Kindesalter und werden
konsequent nach dem Prinzip des lebenslangen Lernens fortgesetzt.

e Die Altersgruppe der jungen Fahrerinnen und Fahrer bildet aufgrund ihres be-
sonderen Risikopotenzials einen Schwerpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit.

e Den Schutz besonders gefahrdeter Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer (Kinder, Menschen mit Behinderungen und Mobilitatseinschrankungen
sowie alterer Menschen) gilt es zu verbessern.



e Alle Mallnahmen und Projekte der Verkehrssicherheitsarbeit sollen generati-
onsubergreifend und behindertengerecht gedacht und gestaltet werden, so
dass sie im Idealfall fur alle Zielgruppen gleichermalen nutzbar sind.

e Pravention und Repression werden weiter verzahnt und sind durch geeignete
MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit, insbesondere unter Nutzung sozialer Me-
dien, zu unterstutzen.

¢ Die Verkehrsinfrastruktur ist fortlaufend darauf zu Uberprufen, ob ausreichende
Maflnahmen zur Unfallvermeidung getroffen worden sind.

3. Evaluation Verkehrssicherheitskonzept 2017-2021

Grundsatzlich ist der Erfolg von Verkehrssicherheitsarbeit nur schwer messbar. Die
Anzahl von Verkehrsunfallen und Verkehrstoten ist von vielen Faktoren abhangig und
ihre Zu- oder Abnahme kann in der Regel nicht auf einzelne MalRnahmen zurtckge-
fuhrt werden. Der Rickgang der Zahl von Verkehrsunfallen und Getoteten im Stral3en-
verkehr in den Jahren 2020 und 2021 kann sicherlich mit der Corona-Pandemie und
dem geringeren Verkehrsaufkommen in Zusammenhang im Zusammenhang gesehen
werden, genauso wie der erneute Anstieg der Unfallzahlen im Jahr 2022 als Folge des
Endes der Mallnahmen zur Pandemiebekampfung gesehen werden kann. Bei Her-
ausrechnung dieser statistischen Effekte und ungeachtet teilweise unterschiedlicher
Entwicklungen bei den Zahlen der Getdteten einerseits und der Verletzten anderer-
seits ist festzustellen, dass die Verkehrssicherheit im Land wahrend der Geltungs-
dauer des Vorgangerkonzeptes auf hohem Niveau gewahrleistet werden konnte.

Ein Grolteil der Mallnhahmen aus dem letzten Verkehrssicherheitskonzept besteht
auch bis 2030 fort. Verkehrssicherheitsarbeit ist eine Daueraufgabe und die grof3en
Herausforderungen kénnen nicht innerhalb weniger Jahre bewaltigt werden. Vielmehr
haben sich noch zusatzliche Herausforderungen ergeben, denen begegnet werden
muss und die in diesem Verkehrssicherheitskonzept eingehender thematisiert werden.

Einige Mallnahmen der letzten Jahre waren stark von der Corona-Pandemie gepragt.
Viele Projekte zur Verkehrsaufklarung konnten in dieser Zeit nicht stattfinden. Vor al-
lem die ehrenamtlichen Strukturen der Verkehrssicherheitsarbeit haben durch die jah-
relangen Einschrankungen nur bedingt arbeiten kdnnen und brauchten einige Zeit, um
wieder die alte Arbeitsfahigkeit zurtickzuerlangen. Auswirkungen der Pandemie auf
den Nachwuchs im Ehrenamt werden leider auch in den nachsten Jahren noch zu
spuren sein. Die Corona-Beschrankungen haben allerdings auch zu Chancen in der
Digitalisierung und fur Innovationen gefuhrt. So wurde auf das vermehrte Homeoffice
und Homeschooling reagiert, indem die Landesverkehrswacht und das Bildungsminis-
terium gemeinsam ein Online-Fortbildungsprogramm fur Lehrkrafte und Online-Lehr-
angebote zu Themen der Verkehrsaufklarung entwickeln. Auch die bewahrte Ver-
kehrssicherheitsmalinahme ,Fifty-Fifty-Taxi“ soll als App-L6sung neu konzipiert wer-
den.

B. Situation

1. Entwicklung der Unfallzahlen in Mecklenburg-Vorpommern



Der bisherige Erfolg in der Verkehrssicherheitsarbeit |asst sich daran ablesen, dass
die Anzahl der Verkehrstoten 2022 weiterhin auf einem niedrigen Stand ist. 2022
kamen 83 Menschen im StralRenverkehr ums Leben. Damit konnte der Tiefstand von
2021 mit 68 Verkehrstoten zwar nicht gehalten werden, jedoch gab es im Jahr 2008
noch 132 und 1991 624 Getotete. Als Hauptgrund fir den geringen Stand in den Jah-
ren 2020 und 2021 und den erneuten Anstieg im Jahr 2022 kann das geringere Ver-
kehrsaufkommen wahrend der Corona-Pandemie angenommen werden.

Getotete im Stralenverkehr
(1990 - 2022)
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Nach wie vor haben junge Fahrerinnen und Fahrer das mit Abstand héchste Unfallri-
siko im Strallenverkehr. Im Jahr 2022 verungluckten in Mecklenburg-Vorpommern ins-
gesamt 724 junge Frauen und Manner im Alter von 18 bis 24 Jahren, vier junge Er-
wachsene wurden getotet. Damit waren 12 Prozent aller Verletzten und 5 Prozent aller
Getoteten im StralRenverkehr zwischen 18 und 24 Jahren alt (der Anteil der Gruppe an
der Gesamtbevolkerung betragt 5,8 Prozent).

Die besondere Gefahrdung dieser Altersgruppe wird besonders deutlich, werden die
Daten auf die Einwohnerzahlen bezogen. Je 100.000 Einwohner dieser Altersgruppe
verungluckten 769 junge Erwachsene im Strallenverkehr im Jahr 2022. Dies war fast
das Doppelte des Durchschnittswertes fur die Gesamtbevolkerung in MV (393). In kei-
ner anderen Altersgruppe war das Risiko, im StralRenverkehr zu verunglicken, derart
hoch.

Verungliickte 18- bis 24-Jahrige bei StraBenverkehrsunfillen
(2012 - 2022)
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Auch bei den Unfallverursachern weisen junge Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer eine hohe Quote auf. Der Anteil der Hauptverursacher im Vergleich
zum Bevolkerungsanteil zeigt, dass 18- bis 24-jahrige Pkw-Fahrer und -Fahrerinnen
uberproportional haufig die Hauptschuld am Zustandekommen des Unfalls trugen, an
dem sie beteiligt waren. Allerdings nahert sich die Zahl der jungen Verungltickten/Ver-
ursacher seit Jahren den Ubrigen Altersgruppen an. Hierzu hat auch die Verkehrssi-
cherheitsarbeit des Landes zusammen mit den unterschiedlichen Akteuren und ziel-
gerichteten, altersspezifischen Malinahmen und Angeboten beigetragen.

Durch die demografische Entwicklung spielen altere Menschen eine immer groRRere
Rolle als Teilnehmer im Stralenverkehr. Sie sind heute wesentlich mobiler, nutzen ihr
Auto und auch ihr Fahrrad bis ins hohe Alter. Die Anzahl der Verungluckten in der
Altersgruppe der 65- bis 75-Jahrigen ist zuletzt angestiegen (siehe Grafik unten). Die
Generation 65+ bleibt aber deutlich unterreprasentiert im Vergleich zu ihrem Bevolke-
rungsanteil, sowohl bei der Zahl der Verungllickten als auch bei der Zahl der Unfall-
verursacher. Damit sind altere Menschen in Mecklenburg-Vorpommern grundsatzlich
keine Risikofahrer.

Verungliickte dltere Menschen bei StraBenverkehrsunfillen
(2012 - 2022)
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Die Hauptunfallursachen bei Unfallen mit Getdteten und Schwerverletzten sind in
absteigender Reihenfolge

e Geschwindigkeit,
e Vorfahrt/ Vorrang,
e Abstand



Unfallursachen bei Unfillen mit Getoteten
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Eine weitere, nicht zu vernachlassigende Unfallursache ist das Fahren unter Einfluss
von Alkohol und anderen berauschenden Mitteln. Besonders schwerwiegend ist, dass
Unfalle mit Berauschten haufig sehr schwere Folgen nach sich ziehen. Alkoholeinfluss
war 2022 bei 7,1 Prozent aller Unfalle mit Personenschaden eine der Unfallursachen.
Infolge eines Alkoholunfalls starben 4,8 Prozent aller tédlich verletzten Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer und damit rund jeder Einundzwanzigste. Bei
den Unfallen mit Personenschaden unter dem Einfluss anderer berauschender Mittel
wurden 79 Personen verletzt und keine Person getotet.

Ablenkung als Unfallursache ist eine zunehmende, von vielen aber unterschatzte Ge-
fahr. Die Teilnahme am Straenverkehr erfordert jederzeit die volle Konzentration auf
das Verkehrsgeschehen. Bereits kurze Unaufmerksamkeiten kdnnen schnell zu
schweren Unfallen fihren. Besonders die Benutzung von Smartphones wahrend der
Fahrt stellt ein risikoerhdhendes Phanomen dar. Die Ursache ,Ablenkung” wird seit
dem Jahr 2021 statistisch erfasst. In 2022 wurde sie bei 170 Unfallen, bei denen Per-
sonen zu Schaden kamen, als Ursache registriert. Es ist allerdings von einer hohen
Dunkelziffer auszugehen.

Wildunfalle haben groRen Anteil am Unfallgeschehen. In den meisten Fallen bleibt es
zwar bei Sachschaden, ein Wildunfall kann aber auch fur Menschen tédlich enden. Die
Zahl der Wildunfalle stieg im Jahr 2019 signifikant an und hielt sich auch in den Pan-
demiejahren auf einem hohen Niveau. Zwischen 2012 und 2022 verloren neun Men-
schen bei einem Wildunfall ihr Leben, verletzt wurden jahrlich durchschnittlich 150.
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2. Partner der Verkehrssicherheitsarbeit

Die Verkehrssicherheitsarbeit ist ein gesamtgesellschaftliches Anliegen und ein ge-
meinsamer Auftrag an Politik, Wirtschaft, Bildungs- und Betreuungseinrichtungen, Me-
dien, Verbande und Vereine. Dauerhafte Erfolge kdnnen nur durch enge Verzahnung
der Einzelmal3nahmen und durch Zusammenarbeit der Partner erzielt werden. Das
gemeinnutzige Engagement ehrenamtlich tatiger Blrgerinnen und Burger, von Verei-
nen, Verbanden und Unternehmen ist unverzichtbar und deshalb weiterhin zu unter-
stltzen. Im Folgenden werden die Partner und ihr Engagement dargestellt:

Verkehrswachten

Die Landesverkehrswacht Mecklenburg-Vorpommern (LVW) ist als gemeinnutziger
Verein eine wichtige Partnerin der praventiven Verkehrssicherheitsarbeit im Land.
Schwerpunkte ihrer Tatigkeit sind Verkehrserziehung und -aufklarung in allen Ziel- und
Altersgruppen sowie die Anregung und Unterstitzung von Malinahmen zur Unfallver-
hatung. Die LVW organisiert und koordiniert die Verkehrssicherheitsarbeit der regio-
nalen Verkehrswachten. Der Vorstand der LVW arbeitet ehrenamtlich. Fir die haupt-
amtliche Geschaftsstelle erhalt die LVW jahrlich aus dem Landeshaushalt einen Zu-
schuss als institutionelle Férderung und dartber hinaus Mittel fir die Projektférderung.

Die regionalen Verkehrswachten setzen die Projekte der LVW in ihren Einzugsberei-
chen um und veranstalten zahlreiche eigene Verkehrssicherheitsaktionen. Sie arbei-
ten in der Regel ehrenamtlich, die Forderung aus dem Landeshaushalt erfolgt projekt-
bezogen.

Polizei MV

Die polizeiliche Verkehrssicherheitsarbeit nimmt Einfluss auf das komplexe Zusam-
menwirken der Systemelemente Mensch (Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer), Fahrzeug (Verkehrsmittel) und Stral’e (Verkehrsinfrastruktur). Dabei erfullt
die Polizei in erster Linie die Aufgaben der Verkehrsiberwachung mit dem Ziel,



- Gefahren abzuwehren, die vom Verkehr ausgehen oder den Verkehrsteilneh-
mern drohen,

- vulnerable Verkehrsteilnehmer zu schitzen,

- Verkehrsverstolle zu verhindern und zu verfolgen.

Die polizeiliche Verkehrsuberwachung konzentriert sich vorrangig auf die Hauptunfall-
ursachen und ortlich sowie zeitlich auf Unfallhaufungen. Hierzu erstellt die Landespo-
lizei Lagebilder, auch unter Nutzung elektronischer Unfalltypenkarten. Insbesondere
Geschwindigkeitsmessungen und Anhaltekontrollen sind Teil der Verkehrsiberwa-
chung.

Daneben unterstutzen Praventionsberaterinnen und Praventionsberater der Polizei die
vorschulische, schulische und aulderschulische Verkehrssicherheitsarbeit. Flr Kinder
im Vor- und Grundschulalter steht auch das Angebot der Polizeipuppenbihne, sowohl
digital als auch vor Ort, erganzend zur Verfigung. Die Zielgruppe der alteren Men-
schen wird Uber verkehrsrechtliche Anderungen sowie Methoden und Wissen zum si-
cheren Bewegen im Stra3enverkehr informiert.

Ebenso trifft die Landespolizei anlassbezogen die erforderlichen Malknahmen zur Ver-
kehrssicherung und zur Aufrechterhaltung bzw. Wiederherstellung des Verkehrsflus-
ses, zum Beispiel im Zusammenhang mit Verkehrsunfallen, Veranstaltungen und
GroRschadenslagen.

Ferner nutzt die Polizei aktiv die Moglichkeiten der Offentlichkeitsarbeit, um tber Ver-
kehrssicherheitsthemen zu kommunizieren und zu informieren und hierdurch Verhal-
tensanderungen bei den Verkehrsteilnehmern zu bewirken.

Landkreise/Ordnungsbehdrden

Das Landesamt fur StralRenbau und Verkehr sowie die Ordnungsbehoérden der Kom-
munen setzen das Strallenverkehrsrecht in ihrer jeweiligen Zustandigkeit um. Dadurch
kommt ihnen eine wichtige Rolle fur die Verkehrssicherheit zu. Das Landesamt sorgt
fir eine ordnungsgemane Uberwachung des flieBenden und ruhenden Verkehrs. Die
Ordnungsbehérden der Kommunen werden auch weiterhin schwerpunktmaRig Ge-
schwindigkeitsiberwachungsmalnahmen mit mobiler und ortsfester Technik durch-
fuhren.

Fahrlehrerverband

Der Fahrlehrerverband ist die Interessenvertretung der Fahrlehrerinnen und Fahrleh-
rer des Landes. Die Berufsgruppe tragt eine grof3e Verantwortung bei der Vorbereitung
insbesondere junger und alterer Menschen auf die spezifischen Anforderungen der
Verkehrsteilnahme mit Kraftfahrzeugen. Sicherheit und umweltgerechtes Verhalten im
Stral3enverkehr zu fordern ist erklartes Ziel der Verbandsarbeit.

Unfallkasse

Die Unfallkasse als Tragerin der gesetzlichen Unfallversicherung unterstitzt die Ver-
kehrssicherheitsarbeit, insbesondere fur Kinder. Vorrangige Aufgabe ist die Unfallpra-
vention. Erleidet ein Kind auf dem Weg zur und von der Kindertagesstatte beziehungs-
weise zur oder von der Schule einen Unfall, tragt die Unfallkasse die Heilbehandlungs-
und Rehabilitationskosten.

Organisationen und Medien




Die enge Zusammenarbeit mit Automobilclubs, Motorsportverbanden, Interessenver-
tretungen der motorisierten Zweirad- und Fahrradfahrer, des Landesseniorenbeirats,
des Landesjugendringes, der Technischen Prufstellen fur den Kraftfahrzeugverkehr
und den amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen und vielen anderen soll
fortgesetzt werden. Um das Thema Verkehrssicherheit im 6ffentlichen Bewusstsein zu
halten und zu verstarken, bedarf es einer kontinuierlichen Offentlichkeitsarbeit. Diese
gelingt nur mit Hilfe der Medien. Die Medien leisten einen wichtigen Beitrag fir die
Verkehrssicherheit, indem sie Uber die Darstellung einzelner Verkehrsunfalle hinaus
durch geeignete Beitrage und Aktionen zum partnerschaftlichen, riicksichtsvollen und
regelkonformen Verhalten im Stralenverkehr anhalten. Die Partnerschaft zu den Me-
dien ist zu pflegen und bei Schwerpunktthemen zu intensivieren.

3. Gremien der Verkehrssicherheitsarbeit
Die Partner der Verkehrssicherheitsarbeit wirken in folgenden Gremien zusammen:

Verkehrssicherheitskommission

Die Verkehrssicherheitskommission koordiniert die Verkehrssicherheitsarbeit im Land.
Sie setzt sich aus Vertreterinnen und Vertretern der Landesregierung (Ministerium fur
Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit, Ministerium fir Inneres, Bau und Digi-
talisierung, Ministerium fur Bildung und Kindertagesforderung), der Landesverkehrs-
wacht, des Fahrlehrerverbandes und der Unfallkasse zusammen. Die Landesunfall-
kommission sowie Kammern und Verbande werden in die Arbeit der Kommission ein-
bezogen.

Offentliche Mittel und finanzielle Unterstiitzung von privaten Unternehmen gewahrleis-
ten die kontinuierliche Arbeit der Kommission. Das Land ist bestrebt, auch in Jahren
mit angespannter Haushaltssituation die Férderung der Verkehrssicherheitsarbeit auf
dem bisherigen hohen Niveau fortzufuhren. Die Verkehrssicherheitskommission eror-
tert die Umsetzung der strategischen Zielstellungen und spricht Empfehlungen fir den
Einsatz der verfugbaren Landesmittel aus.

Verkehrsunfallkommissionen

Die ortlichen Unfallkommissionen sind in Mecklenburg-Vorpommern gemeinsam mit
der Landesunfallkommission die entscheidenden Gremien zur Beseitigung von Unfall-
haufungen. Unfallkommissionen haben die Aufgabe, die Bereiche im StralRennetz des
Landes zu erkennen (Fuhren einer elektronischen Unfalltypenkarte), in denen sich Un-
falle haufen, das Unfallgeschehen zu analysieren und geeignete MalRnahmen zur Be-
seitigung der Unfallhaufung festzulegen. Sie Uberwachen die Umsetzung der Malinah-
men und prufen anschlieRend deren Wirksamkeit.

C. Handlungsfelder und MaBnahmen

1. Der Mensch als Verkehrsteilnehmer und die Mobilitatsformen

1.1 Kinder im StraBenverkehr
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Unfalle mit Kindern sind zum Teil die Folge kindlicher Unerfahrenheit und zum Teil des
Fehlverhaltens von Erwachsenen, die die besondere Gefahrdung der Kinder verken-
nen. Deshalb sollen MaRnahmen unterstitzt werden, die die Sicherheit von Kindern
im Verkehr im Fokus haben. Einerseits sollen Kinder befahigt werden, den Herausfor-
derungen des Stralienverkehrs gerecht zu werden. Andererseits sind Erwachsene fur
die besondere Gefahrdung der Kinder durch geeignete Mal3nahmen zu sensibilisieren.

Eltern tragen die Hauptverantwortung fur die Verkehrserziehung. Sie mussen sich be-
wusst sein, dass sie das Verhalten der Kinder durch ihre eigene Vorbildwirkung ent-
scheidend pragen. Das gilt beispielsweise fur das verkehrssichere, regelkonforme
Uberqueren der Fahrbahn und von Bahniibergéngen, fiir die verkehrssichere Ausstat-
tung des Fahrrads einschlieRlich ausreichender Beleuchtung und Tragen eines Fahr-
radhelmes. Allerdings mussen sie sich auch Uber die negative Vorbildfunktion der Nut-
zung technischer Gerate wie Smartphones oder Tablets am Steuer oder Lenker, feh-
lende oder falsche Rickhaltesysteme bis hin zum Aussteigenlassen von Kindern in
Verbotsbereichen, auf der falschen Strallenseite oder in den flieRenden Verkehr hin-
ein, bewusst sein.

Bestehende und auch neue Konzepte und Projekte sind mdglichst flachendeckend
umzusetzen und weiterzuentwickeln. Unterstutzt wird die elterliche Verkehrserziehung
durch zahlreiche Angebote von Tragern der Verkehrssicherheitsarbeit in den Kinder-
tagesstatten. Die Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung mussen bereits im frihen
Kindesalter beginnen und in der Schule kontinuierlich fortgefihrt werden. Schwer-
punkte sind dabei:

Kindersicherheit im Auto

Viele Kinder legen den Weg zur Kindertageseinrichtung oder Schule und wieder nach
Hause im elterlichen Auto zuruck. Die Informationen Uber die damit verbundene Ge-
fahrdung, Uber die richtige Kindersicherung sowie deren Kontrolle sind zu verstarken.
Mit der im Jahr 2014 landesweit begonnenen LandstralRenplakat- und Kontrollaktion
,100% geschnallt?! wurde Uber die Notwendigkeit der konsequenten Nutzung von
Ruckhaltesystemen und Kindersitzen informiert. Die Landesregierung plant die Fort-
setzung dieser oder ahnlicher Malnahmen.

Die vorschulische Verkehrserziehung

Verkehrserziehung ist elementarer Bestandteil des Rahmenplans zur zielgerichteten
Vorbereitung von Kindern auf die Schule. Die praxisorientierte Fortbildung der Erzie-
herinnen und Erzieher in Kindertagesstatten ist weiterzufuhren. Die Vermittlung von
Ideen und Anregungen zur spielerischen Verkehrserziehung, von Informationen zu Ur-
sachen von Kinderunfallen und Strategien zu deren Vermeidung dient der Unterstut-
zung der Elternarbeit.

Die schulische Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

Verkehrserziehung ist im § 5 Schulgesetz MV verankert. Die Ausgestaltung der schu-
lischen Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist durch eine Verwaltungsvorschrift
geregelt. Ziel der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist es, die Schilerinnen und
Schuler frih an die Rolle von Verkehrsteilnehmenden heranzufuhren, um sie in die
Lage zu versetzen, Gefahren vorausschauend zu erkennen und zu vermeiden. Parallel
dazu sollen sie ein Bewusstsein fur eine zukunftsfahige Mobilitat entwickeln und in der
Lage sein, verfugbare Mobilitatsformen umweltschonend zu nutzen. Im Bereich der
Mobilitat mussen spezielle verkehrserzieherische Angebote entwickelt werden, um
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auch Schulerinnen und Schuilern mit Beeintrachtigung zu erklaren, zu zeigen und nicht
zuletzt mit ihnen zu Gben, sich sicher im Verkehr zu bewegen.

Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist kein eigenstandiges Unterrichtsfach, son-
dern umfassend im Rahmenplan ,Sachunterricht” der Grundschule verankert. An den
weiterfuhrenden Schulen ist der Aspekt mit der neuen Generation der Rahmenplane
als Querschnittsthema aufgefihrt, das sowohl in Anbindung an das jeweilige Fach wie
auch fachubergreifend behandelt werden kann. Die Umsetzung der schulischen Ver-
kehrserziehung und Mobilitatsbildung sollte mdglichst mit aul3erschulischen Partnern,
wie Behorden (insbesondere den Praventionsbeamten der Polizei), Verbanden, Ver-
einen (hier insbesondere den Verkehrswachten) und vor allem den Eltern erfolgen.

Der Primarbereich (Grundschule, Férderschule)

Nach dem Ubergang vom Vorschulbereich in die Schule beginnt fiir die Schiilerinnen
und Schiler ein neuer Lebensabschnitt mit neuen Erfahrungen. Dabei werden zuneh-
mend neue Mobilitatsanforderungen an die Kinder gestellt, wie der selbststandige Weg
zu Ful® oder mit dem Bus zur Schule, aulerdem gewinnt das Fahrrad zunehmend an
Bedeutung. Es ist das erste Verkehrsmittel, das die Jungen und Madchen selbst steu-
ern. Deshalb sind in Vorbereitung auf die Einschulung Schulwegplane zu erarbeiten
und jahrlich zu aktualisieren. Erziehungsberechtigte, Lehrerinnen und Lehrer, die Stra-
Renverkehrsbehérden und die Landespolizei werden einbezogen. Zustandig flr Schul-
wegplane sind die Schulverwaltungsamter der Landkreise und kreisfreien Stadte sowie
der grolRen kreisangehorigen Stadte. Fur den Einsatz an besonders gefahrlichen Stel-
len werden Schulerlotsinnen und Schulerlotsen sowie Buslotsinnen und Buslotsen
ausgebildet. Mit jahrlichen Schulstartaktionen tragen staatliche und private Trager der
Verkehrssicherheitsarbeit der besonderen Gefahrdung der Kinder zum Schuljahresbe-
ginn Rechnung.

In den ersten beiden Schuljahren wird daher vorrangig thematisiert, wie sich Schile-
rinnen und Schuler verhalten sollen, wenn sie zu Full unterwegs sind. Themenschwer-
punkte sind dabei das Uberqueren der Fahrbahn an gesicherten und ungesicherten
Stellen und das Erkennen von Gefahren. Dafur wird neben der Vermittlung von Ver-
kehrs- und Verhaltensregeln besonders das Bewegungs-, Wahrnehmungs- und Reak-
tionsvermogen der Schulerinnen und Schuler geférdert. Zum sicheren Schulweg ge-
hort die Erhéhung der Sicherheit auf dem Weg zu Bus- und Bahnhaltestellen sowie im
Schulbus. Schulungen des Fahrpersonals sowie Informations- und Aufklarungsmalf-
nahmen fur Schulerinnen, Schuiler und Eltern dienen diesem Ziel, ebenso die bauli-
chen und verkehrsregelnden Veranderungen an Haltestellen.

Im dritten und vierten Schuljahr werden die Themen der 1. und 2. Klasse erweitert und
gefestigt. Ein neuer Schwerpunkt ist das sichere Verhalten auf dem Rad. Neben der
theoretischen Fundierung wird bei der Radfahrausbildung vor allem Wert auf prakti-
sche Ubungen gelegt, die in der 4. Klasse in der Regel mit einer Fahrradpriifung ab-
schlie3en.

Die Radfahrausbildung

In der 3. und 4. Klasse ist die Radfahrausbildung im Rahmenplan ,Sachunterricht* ver-
akert. Die Jugendverkehrsschulen und die Landespolizei unterstutzen diese. Ziel ist
das realitadtsnahe Trainieren und das Erlernen richtigen Verhaltens auf der Stral3e. Die
Befahigung zur selbstandigen Teilnahme am offentlichen StralRenverkehr sollte am
Ende der Ausbildung gewahrleistet sein. Gerade hier kommt den (Grol3-)Eltern nicht
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nur eine wichtige Vorbildfunktion, sondern auch eine besondere Kontroll- und Hinweis-
funktion zu. Zudem werden (Grol3-)Eltern auch weiterhin als ehrenamtliche Unterstut-
zung der Schulaktivitaten im 6ffentlichen Verkehrsraum gebraucht.

Der Sekundarbereich |

Die Schilerinnen und Schuler erfahren mit dem Wechsel auf eine weiterfUhrende
Schule eine enorme Erweiterung ihres Mobilitatsradius. Aulerdem gehen mit Beginn
der Pubertat erhebliche Verhaltens — und Einstellungsanderungen einher. Unterrichts-
gegenstand in allen Jahrgangsstufen sollte die Fortbewegung im Stral3enverkehr u. a.
mit Fahrradern, Pedelecs, Inline-Skates, Skateboards, Waveboards, Longboards,
Segways, E-Scooter und Mofas, wie auch die zunehmenden Ablenkungsfaktoren
durch digitale Medien sowie der Einfluss berauschender Mittel bei einer Verkehrsteil-
nahme sein. Die durchgehenden Themen ,Umwelt und Stralenverkehr” sind mit dem
Zukunftsthema ,Nachhaltige Mobilitat® zu verknupfen. Themenspezifische Aktivitaten
— etwa Fahrradaktionstage, Einrichtungen eines Schulerlotsendienstes, Verkehrssi-
cherheitstage, Erste- Hilfe-Kurse — konnen und sollen den Unterricht erganzen.

1.2 Junge Fahrerinnen und Fahrer

Die zielgruppenspezifische Verkehrssicherheitsarbeit des Landes mit der Altersgruppe
der 16- bis 24-Jahrigen bildet einen Schwerpunkt. Sie sind Uberdurchschnittlich oft
Opfer von schweren Verkehrsunfallen oder verursachen diese, insbesondere im mo-
torisierten Verkehr. Ihr Verhalten im Stralienverkehr ist haufig gepragt von einem ge-
ringen Gefahrenbewusstsein, einer Uberschatzung der eigenen Fahrfertigkeiten bei
hoher Risikoakzeptanz, insbesondere aufgrund gruppendynamischer Aspekte, sowie
von einer fehlenden Fahrroutine. Daraus resultieren nicht selten falsche Einschatzun-
gen der Komplexitat von Verkehrssituationen, das Fahren mit unangepasster Ge-
schwindigkeit, fehlerhaftes Uberholen und das Fahren unter Einfluss von Alkohol
und/oder anderen berauschenden Mitteln. Eine wichtige Malinahme zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit von jungen Fahrerinnen und Fahrern war die EinfiUhrung des Be-
gleiteten Fahrens ab 17 Jahre (BF 17) ab dem 25.11.2006 aufgrund einer Landesver-
ordnung uber die Erprobung des ,Begleiteten Fahrens ab 17 Jahre®. Seit dem
01.01.2011 ist das BF 17 auch bundesweit durch eine Rechtsanderung im Fahrerlaub-
nisrecht geregelt.

Die Berufsgruppe der Fahrlehrer hat direkten Einfluss auf Fahranfangerinnen und
Fahranfanger. In der Fahrausbildung wird mit dem erforderlichen Regelwissen und den
fahrpraktischen Kenntnissen das Know-how fur verantwortungsbewusstes Verhalten
im Strallenverkehr vermittelt. Hierbei kommt es auch auf die psychologischen Aspekte
des Fahrens und der Gefahrwahrnehmung an, denen, soweit noch nicht geschehen,
in der Ausbildung entsprechende Bedeutung beizumessen ist. Das gilt beispielsweise
fur die Aufklarung Uber die besonderen Gefahren von Alleen. Eine wichtige Aufgabe
fur die Verkehrssicherheitsarbeit sind auch Initiativen zur Weiterentwicklung und Qua-
litatssicherung der Fahrausbildung.

Mit verschiedenen Aktionen und Kampagnen versuchen deshalb die Landesregierung
und ihre Partner, das Verhalten junger Fahrerinnen und Fahrer im Stral3enverkehr
durch Information, Demonstration, Training und Beratung positiv zu beeinflussen.
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Unter anderem unterstutzt die Landesregierung weiterhin Projekte und Kampagnen,
die Emotionen wecken, um das Verantwortungsbewusstsein junger Menschen zu ent-
wickeln und zu starken. Im Jahr 2013 wurde landesweit der ,CrashKurs MV*, ein Pra-
ventionsangebot der Verkehrssicherheitskommission, gestartet. Die vor- und nachbe-
reiteten ca. 1,5-stindigen GrolRveranstaltungen folgen inhaltlich der Rettungskette bei
einem Verkehrsunfall. Polizei, Feuerwehr, Notarzt, Notfallseelsorger und Eltern von
Verunglickten verdeutlichen Jugendlichen vor allem in Beruflichen Schulen und der
Sekundarstufe Il in Gymnasien anhand von Unfallen aus ihrer Region unmissverstand-
lich und ungeschdnt, dass hinter fast jedem Verkehrsunfall ein Regelverstold steckt:
nicht angepasste Geschwindigkeit, Alkohol und andere Drogen, Telefonieren oder eine
andere Nutzung von Smartphone oder Tablet am Steuer. Im Anschluss an den Crash-
Kurs MV kann die Schule an dem Projekt ,Jung+Sicher+Startklar teilnehmen. Fir die
Durchfuhrung eines derartigen Aktionstages muss einer der folgenden finf Projekt-
bausteine zuvor oder am Aktionstag selbst an der Schule behandelt worden sein: 1.
Ablenkung, 2. Alkohol und Drogen, 3. Risikofaktor Mensch, 4. Der Verkehrsunfall und
seine Folgen, 5. Fahrzeugsicherheit-Fahrzeugtechnik.

Die schrecklichen Folgen nachtlicher Unfalle junger Fahrerinnen und Fahrer waren in
Mecklenburg-Vorpommern 1998 Grund flr die gemeinsame Verkehrssicherheitsinitia-
tive ,Fifty-Fifty-Taxi“, die von staatlichen und privaten Tragern initiiert und finanziert
wurde. Mit diesen Tickets kdnnen junge Leute an Wochenenden und an Feiertagen
abends und nachts zum halben Preis Taxi fahren. Die Nachfrage verdeutlicht die grol3e
Akzeptanz dieser Mobilitatsvariante: Seit Beginn dieser Aktion bis Ende 2020 wurden
Tickets im Wert von insgesamt 1,2 Millionen Euro verkauft. Verlassliche Partner wie
der Radiosender ,80s,80s", die Taxigenossenschaft Rostock und die AOK Nordost ha-
ben mit dazu beigetragen, dass sich das Fifty-Fifty-Taxi zu einer Erfolgsgeschichte
entwickelt hat. Allerdings haben im Jahr 2020 die Pandemie, der Rickzug der AOK
Nordost aus der Kooperation und auch die fortschreitende Hinwendung zur Digitalisie-
rung — insbesondere innerhalb der Zielgruppe — dazu geflhrt, dass der Verkauf der
Tickets zuruckging. Da junge Menschen hier jedoch nach wie vor besonders gefahrdet
sind, wird die Landesregierung eine digitale und somit zeitgerechte Ldésung in Form
einer App zum Verkauf der Tickets bereitstellen, um den Bedarf weiterhin zu decken
und junge Menschen vor gravierenden Unfallen bewahren zu helfen.

Einen wichtigen Beitrag zur Sicherheit im Stralenverkehr leistet auch das Verkehrssi-
cherheitstraining fur Fuhrerscheininhaberinnen und Fuhrerscheininhaber.

1.3 Altere Menschen im StraBenverkehr

Der Anteil der am Straldenverkehr teiinehmenden Menschen in der Altersgruppe Uber
65 hat sich aufgrund der demografischen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern
deutlich erhoht. Folglich nehmen immer mehr altere Menschen aktivam Verkehrsalltag
teil und nutzen das Kraftfahrzeug, Pedelec, Fahrrad und den o6ffentlichen Personen-
nahverkehr oder gehen zu Fuld. Fur altere Menschen spielt der Erhalt ihrer Mobilitat
eine aulierordentliche Rolle. Denn nur wer mobil ist, hat die Mdglichkeit, am gesell-
schaftlichen Leben umfassend teilzunehmen und teilzuhaben.

Die sichere Teilnahme am Stral3enverkehr kann jedoch durch Faktoren wie langere
Reaktionszeiten, nachlassende Seh- und Horfahigkeit, Einschrankungen der Beweg-
lichkeit sowie den Einfluss von Medikamenten beeinflusst werden. Viele altere Men-
schen stellen ihr Verhalten im Stralenverkehrsalltag vorbildlich darauf ein.
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Ziel des Verkehrssicherheitskonzeptes ist es, im Rahmen einer verstarkten Offentlich-
keitsarbeit und mit entsprechenden Angeboten, z. B. Uber den Fahrschullehrerver-
band, die Eigenverantwortung der alteren Stralenverkehrsteilnehmer in Bezug auf
ihre Fahrtauglichkeit und auf die Verantwortung gegenuber anderen zu sensibilisieren
sowie den sicheren Umgang mit Fahrassistenzsystemen zu vermitteln. Die Zusam-
menarbeit mit dem Landesseniorenbeirat und den Kreisseniorenbeiraten, den ortli-
chen Seniorenbeiraten und den sonstigen Seniorenorganisationen wird verstarkt, um
die Kompetenzen und Erfahrungen bei verkehrsrelevanten Entscheidungen, wie z. B.
der Ausgestaltung von Verkehrswegen und deren ubersichtliche Beschilderung, der
Gestaltung von barrierefreien Haltestellen und der Linienfuhrung des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNV) zu nutzen.

Durch die Inanspruchnahme entsprechender Beratungen und durch ein gezieltes Trai-
ning kdnnen altere Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer ihre eigene Mo-
bilitat 1anger erhalten und eventuelle Defizite sicher ausgleichen. Sie sollen sensibili-
siert werden, ihr Seh- und Reaktionsvermogen regelmalig freiwillig untersuchen zu
lassen. Die Landesregierung setzt sich dafur ein, die Moglichkeit freiwilliger Mobilitat-
schecks starker als bisher 6ffentlich zu propagieren.

1.4 Menschen mit Behinderungen im StraBenverkehr

Die Landesregierung betreibt eine Politik der Inklusion flir und mit Menschen mit Be-
hinderungen, um ihnen eine tatsachliche und selbstverstandliche Teilhabe am gesell-
schaftlichen, kulturellen, politischen und wirtschaftlichen Leben zu ermdglichen. Vor
dem Hintergrund der UN-Behindertenrechtskonvention kommt dabei der Forderung
der Mobilitat von Menschen mit Behinderungen ein besonderer Stellenwert zu. Dabei
stehen die Aspekte Verkehrstechnik und Padagogik im Vordergrund. Der Stralenver-
kehr ist fortlaufend barrierearmer und kommunikationsfreundlicher zu gestalten. Men-
schen mit Behinderungen sind durch eine adaquate Mobilitdtsbildung auf die Teil-
nahme am Stral3enverkehr vorzubereiten.

Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsraume sind die besonderen Bedurfnisse
der Menschen mit Behinderungen zu berucksichtigen. Je nach Art ihrer Behinderung
kénnen sie sich teils nur in Begleitung einer Betreuungsperson sicher im Stralzenver-
kehr bewegen. Durch ein auf die jeweiligen Bedarfe abgestimmtes Verkehrstraining
kann Menschen mit Behinderungen die Moglichkeit gegeben werden, sicherer am
Stral3enverkehr teilzunehmen. Sie sollen dabei unterstutzt werden, Verkehrssituatio-
nen zu durchschauen und angemessen zu reagieren. Das Verkehrstraining in Werk-
statten fur Menschen mit Behinderungen soll weiter intensiviert werden. Die Sicherheit
von Menschen mit Behinderungen im Stral3enverkehr hangt dartber hinaus stark vom
Verhalten der anderen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer ab. Beson-
deres Augenmerk und besondere Ricksichtnahme gegentber Menschen mit Hor-,
Seh- oder geistigen Behinderungen und Mobilitatseinschrankungen werden deshalb
von allen Verkehrsteilnehmern gefordert. Dafur werden finanzielle Mittel aus dem Lan-
deshaushalt fir MaRnahmen zur Verkehrsaufklarung bereitgestellt. Zur weiteren Um-
setzung der Verkehrssicherheit von Menschen mit Behinderungen sollten deren Erfah-
rungen und Kompetenzen durch eine regelmalige Zusammenarbeit mit ihren Interes-
senvertretungen (Inklusionsférderrat der Landesregierung sowie die betreffenden Ver-
eine und Verbande und den kommunalen Behindertenbeauftragten und -beiraten bei
verkehrsrelevanten Entscheidungen genutzt werden.
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1.5 Radverkehr und neue Formen der Zweirad-Mobilitat

Fahrrader und Pedelecs sind in Mecklenburg-Vorpommern bedeutsam fur Wege zwi-
schen Wohnung und Schule, Ausbildungs- oder Arbeitsplatz, zum Einkaufen sowie in
der Freizeit. Zunehmend entwickelt sich dariber hinaus der Fahrradtourismus.

In Mecklenburg-Vorpommern wurden im Jahr 2022 1.417 verunglickte Radfahrerin-
nen und Radfahrer verzeichnet. Im Vergleich zu den vorangegangenen funf Jahren
zeigt sich hier ein relativ konstantes Unfallgeschehen mit minimalen Abweichungen
nach oben und unten. Gleichzeitig ist die Zahl der verunglickten Pedelecfahrerinnen
und -fahrer seit 2016 von 47 auf 253 im Jahr 2022 gestiegen. Der Anstieg der verun-
glickten Pedelecfahrer ist vor allem mit der in den letzten Jahren stark gestiegenen
Nutzung dieses Fortbewegungsmittels zu erklaren. Ziel ist es daher, neben der ver-
kehrssicheren Radverkehrsfiihrung an allen Stra3en, auch im innerstadtischen Be-
reich, den Bau von stral3enbegleitenden Radwegen an Bundes- und Landesstrallen
zu intensivieren. Dazu sollen die Radwegepriorisierungskonzepte fir strallenbeglei-
tende Radwege an Bundes- und Landesstrallen umgesetzt werden. Auch der Inte-
grierte Landesverkehrsplan bietet entsprechende Hinweise.

Die Landesregierung bekennt sich dazu, auch im Bereich der Verkehrssicherheit den
Nationalen Radverkehrsplan (NRVP 3.0) umzusetzen. Sie tragt das Ziel des NRVP 3.0
mit, bis 2030 die Zahl der im Verkehr getdteten Radfahrenden gegenuber 2019 um
mindestens 40 % zu reduzieren. Die Verkehrssicherheitsarbeit spielt im Radverkehr
eine zunehmend wichtige Rolle, um eine Trendwende bei Radverkehrsunfallen zu er-
Zielen.

Die Landesregierung setzt sich deshalb dafur ein, dass im Rahmen landesweiter Ver-
kehrssicherheitsaktionen das Thema Radfahren starker berlcksichtigt wird als bisher.
Dabei ist besonderer Wert auf Sicherheitsaspekte zu legen. Das Vermitteln von Ver-
kehrsregeln, der verkehrssichere Zustand des Fahrrads, das Tragen eines Fahrrad-
helms und auffalliger Kleidung sowie rucksichtsvolles Fahrverhalten sind dabei die we-
sentlichen Schwerpunkte.

Auch die neuen Mobilitatsformen, die nicht zum Radverkehr gehoéren, wie S-Pedelecs,
E-Bikes (von der Tretleistung unabhangig fahrbar) und E-Scooter sollen in landeswei-
ten Verkehrssicherheitsaktionen starker berlcksichtigt werden. Zudem ist der sichere
Umgang mit Pedelecs, S-Pedelecs und E-Bikes, die oftmals mehr als das Doppelte
herkdbmmlicher Fahrrader wiegen, zu trainieren. Gerade das Auf- und Absteigen birgt
aufgrund der geschwindigkeitsunterstutzenden Technik ein erhdhtes Unfallrisiko.

Das Kursangebot, insbesondere zum sicheren Umgang mit den neuen Mobilitatsfor-
men, ist zu erweitern.

1.6 Rettungsdienst

Ein funktionierendes Rettungswesen ist fur die Milderung der Verkehrsunfallfolgen un-
abdingbar. Die Tragerschaft fur den bodengebundenen Rettungsdienst einschlief3lich
der Wasserrettung an Stranden und Binnengewassern liegt bei den Landkreisen und
kreisfreien Stadten, die der Luftrettung beim Land. Die integrierten Leitstellen fir den
Rettungsdienst, Brand- und Katastrophenschutz in Mecklenburg-Vorpommern sind
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rund um die Uhr besetzt und gebuhrenfrei unter der Notrufnummer 112 zu erreichen.
Mecklenburg-Vorpommern verfugt Uber ein flachendeckendes Netz zur notfallmedizi-
nisches Versorgung. Die durchgangig gute Ausstattung der Rettungsfahrzeuge und
Rettungshubschrauber muss im Rahmen der Moglichkeiten beibehalten und bei Be-
darf dem Stand der Technik und der medizinischen Wissenschaft angepasst werden.
Mit den Vorgaben im Rettungsdienstgesetz Mecklenburg-Vorpommern normiert das
Land einen hohen Standard im Bereich des Rettungswesens.

1.7 Aus- und Fortbildung in Erster Hilfe

Nach einem Verkehrsunfall ist jedes Glied der Rettungskette wichtig und unentbehr-
lich. Am Beginn stehen die Absicherung der Unfallstelle, das Absetzen des Notrufs
sowie die Erste-Hilfe-Leistung durch Laien vor Ort. Um die Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer hierzu zu befahigen, ist eine hohe Qualitat der Erste-Hilfe-
Ausbildung beim Erwerb des Flhrerscheins zu gewahrleisten. Kinder und Jugendliche
sollen bereits in der Schule in empfohlenen Unterrichtsmodulen zur Ersten Hilfe dafur
sensibilisiert werden, dass sie ihr Selbstbewusstsein starken und ihre Hemmschwellen
fur ein sicheres und schnelles Vorgehen mindern, um im Notfall mit ihren erworbenen
Fahigkeiten Leben retten zu kdnnen.

Bei der Mehrheit der deutschen Autofahrerinnen und Autofahrer liegt nach Angaben
des Deutschen Roten Kreuzes (DRK) der Erste-Hilfe-Kurs mehr als zehn Jahre zurtck.
Fir die meisten Schwerverletzten entscheiden aber die ersten Minuten nach einem
Verkehrsunfall Uber Leben und Tod. Rund zehn Prozent der todlich Verunglickten
kénnten durch sachgerechte Erste Hilfe gerettet werden. Es ist also von entscheiden-
der Bedeutung, dass moglichst alle Verkehrsteilnehmer ihr Wissen in Erster Hilfe be-
darfsgerecht auffrischen und hierzu von den bestehenden Angeboten Gebrauch ma-
chen. Hierzu ist ein Fortbildungsangebot fur langjahrige Fahrzeugfuhrerinnen und
Fahrzeugfuhrer, deren Erste-Hilfe-Lehrgang Jahrzehnte zurlckliegt, anzustreben.

2. StraBenverkehr im Lebensumfeld

Strallenverkehr betrifft uns alle. Jeder und jede von uns nimmt am Stra3enverkehr teil,
sei es mit dem Auto, mit dem Fahrrad, zu Fuld oder mit alternativen Fortbewegungs-
mitteln und ist damit daflr verantwortlich, stets die Voraussetzungen fir eine sichere
Teilnahme am Stral3enverkehr zu gewahrleisten. Eine Teilnahme am Stral3enverkehr
unter Einfluss von Alkohol oder anderen berauschenden Mitteln ist damit grundsatzlich
nicht vereinbar. Sie reduzieren die Wahrnehmungsfahigkeit sowie Reaktionsge-
schwindigkeit und erhéhen meist die Risikobereitschaft. Das damit einhergehende Ge-
fahrdungspotenzial ist insbesondere beim Fuhren von Kraftfahrzeugen signifikant. Die
Landesregierung tritt fiir eine konsequente Einhaltung und Uberwachung der gelten-
den Regeln ein.

21 Verkehrsregelung
Die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer haben sich nach den Vorschrif-

ten der Straldenverkehrsordnung zu richten. Dabei sind sie gehalten, die jeweilige Si-
tuation aufgrund ihrer Erfahrungen und Kenntnisse vorausschauend einzuschatzen
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und adéquat zu reagieren. Die periodische Uberpriifung der Beschilderung der Stra-
Ren durch die Verkehrsbehorden oder im Zuge der Arbeit der Unfallkommissionen
tragt vorbeugend zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Die Akzeptanz von
Verkehrsregelungen ist hoher, wenn diese der konkreten Funktion und Nutzung sowie
dem Gefahrenpotenzial der Stral3e entsprechen. Land und Kommunen bestimmen in
Verkehrskonzeption Uber die vorhandenen Strallenverkehrsanlagen und leiten die
Planung neuer Anlagen aus der Gesamtentwicklung ab.

2.2 Verkehrsuberwachung

Die Einhaltung der Verkehrsregeln ist fur die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilneh-
merinnen und Verkehrsteilnehmer von herausragender Bedeutung. Das Land Meck-
lenburg-Vorpommern tragt durch eine zwischen der Landespolizei und den Ordnungs-
behorden abgestimmte Uberwachung des StraRenverkehrs zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit bei. Alle MalRnahmen der Verkehrstuberwachung dienen in erster Linie
der Vermeidung von Verkehrsunfallen und damit dem Schutz von Leben und Gesund-
heit. Festgestellte VerkehrsverstoRe werden deshalb konsequent verfolgt. Um die
Wirksamkeit und Akzeptanz zu erh6hen, wird die Verkehrsiberwachung am tatsachli-
chen Unfallgeschehen ausgerichtet sowie durch geeignete Pravention und beglei-
tende Offentlichkeitsarbeit erganzt.

Die Landesregierung setzt hierbei auf modernernste (Fahrzeug-)Technik beispiels-
weise zur Geschwindigkeitsmessung und zur Uberwachung des lichtzeichenregelnden
StralRenverkehrs (Rotlichtiberwachung). An Bedeutung hat der Einsatz von Enforce-
ment-Trailern (sog. Blitzeranhanger) gewonnen. Diese werden bei Bedarf beispiels-
weise Uber einen langeren Zeitraum in Bereichen eingesetzt, in denen sich das Kon-
fliktpotential nicht auf bestimmte Schwerpunktzeiten eingrenzen lasst. Die Strafl’en-
bauverwaltung des Landes unterstutzt die Einrichtung/Unterhaltung von fur die Ver-
kehrstuiberwachung erforderlichen Messpunkten im Rahmen ihrer Moglichkeiten.

2.3 Fahrzeugsicherheit

Voraussetzung flr die sichere Teilnahme am StralRenverkehr ist der ordnungsgemalde
Fahrzeugzustand. Kraftfahrzeuge unterliegen nach der Stral’enverkehrszulassungs-
ordnung der technischen Uberwachung. Ob diese wie vorgeschrieben erfolgt ist, wird
im Rahmen der Verkehrsuberwachung kontrolliert.

Technischen Uberwachungsorganisationen zufolge werden insbesondere bei lteren
Autos und hier besonders bei jungen Fahrerinnen und Fahrern haufiger sicherheitsre-
levante Mangel festgestellt. Durch illegale Umrustungen und mangelhafte Instandset-
zungen entstehen zuséatzlich Gefahren. Zielgruppenorientierte Aktionen der Uberwa-
chungsorganisationen, der Automobilclubs und des Kraftfahrzeuggewerbes, die die
kostenfreie und kostengiinstige Uberpriifung solcher Fahrzeuge zum Beispiel von jun-
gen Fahrerinnen und Fahrern im Blick haben, werden ausdrucklich begruft.

24  Systematisierung des Unfallgeschehens und Verkehrsschauen
Die Landesregierung misst den Unfallkommissionen grof3e Bedeutung bei. Sie sind

die entscheidenden Gremien zur Unfallbekdmpfung an Standorten mit Unfallhaufun-
gen. Die Mitglieder der Unfallkommissionen bedurfen dazu einer speziellen Aus- und
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Fortbildung zur Methodik sowie zu spezifischem Fachwissen der Unfallkommissions-
arbeit. Von den Unfallkommissionen beschlossene Mallhahmen haben bei den zu-
standigen Behdrden eine hohe Prioritat. Die Umsetzung wird in den Unfallkommissio-
nen kontrolliert und die Wirksamkeit abschlielend bewertet.

Von den StralRenverkehrsbehorden werden unter Beteiligung der Strallenbaubehor-
den und der Landespolizei zur Uberpriifung der StraRen und ihrer Ausstattung auf ei-
nen verkehrssicheren Zustand sowie zur Beseitigung moglicher Gefahren regelmallige
Verkehrsschauen durchgefuhrt. Dabei wird unterschieden zwischen sogenannten Re-
gelverkehrsschauen und thematischen Verkehrsschauen, die in unterschiedlichen,
vorgegebenen Abstanden durchzufihren sind. Zunehmend gewinnen auch daruber
hinaus gehende gesamtheitliche Sicherheitsuberprufungen der Strallen an Bedeu-
tung. Sogenannte Bestandsaudits werden einerseits anlassbezogen veranlasst, um
durch Begutachtung der Verkehrssicherheit der Stralle Defizite aufzudecken und er-
forderliche MaRnahmen zur Vermeidung von Unfallen beziehungsweise der Vermin-
derung von Unfallfolgen einleiten zu kdnnen. Kinftig sollen derartige Untersuchungen
regelmafidig auch proaktiv vorgenommen werden.

Neben diesen standardisierten systematischen Verfahren flieRen taglich auch Hin-
weise Uber Verkehrsunsicherheiten in die operative behdrdliche Verkehrssicherheits-
arbeit ein. Dazu unterstitzen auf kommunaler Ebene Portale wie z.B. ,Klarschiff. HRO*
Burgerinnen und Burger bei der Informationsbeschaffung und ermdéglichen, die Bear-
beitung online zu verfolgen.

2.5 Zukunftstechnologien

Der technische und digitale Fortschritt in der Automobilindustrie fordert sicherere, effi-
zientere und umweltvertraglichere Verkehrsablaufe. Die Verkehrssicherheitsarbeit
wird an die Neuerungen angepasst, um mit deren Hilfe die Sicherheit im Stralenver-
kehr optimieren zu kdnnen.

Es ist zu erwarten, dass durch automatisiertes und autonomes Fahren langfristig das
Unfallgeschehen positiv beeinflusst wird. Die Landesregierung unterstutzt Pilotpro-
jekte im Rahmen von Testfeldern, um der neuen Technik Raum zur Fehleranalyse und
—behebung zu geben. Es wird das Ziel verfolgt, mdglichst optimale Rahmenbedingun-
gen fur das autonome Fahren zu bieten, um von den positiven Effekten fur die Ver-
kehrssicherheit profitieren zu kénnen.

Innovationen der Fahrzeugtechnik, insbesondere Assistenzsysteme, haben die Si-
cherheit von Fahrzeugen in den letzten Jahren immer weiter erhoht und konnen schon
heute dazu beitragen, das Unfallrisiko zu reduzieren. So sind Notbremsassistenten
seit 2018 EU-weit fur bestimmte Lastkraftwagen und Busse (Neufahrzeuge und neue
Typen) verpflichtend vorgeschrieben. Bis 2028 werden die Anforderungen an die Sys-
teme schrittweise weiter erhoht und in verbindliches EU-Recht umgesetzt. Die Lan-
desregierung begruft die Bemuhungen von Fahrzeugherstellern, bereits vor der ge-
setzlichen Vorgabe verbesserte Systeme auf den Markt zu bringen. Die beschlosse-
nen Neuerungen beinhalten Systeme, die bereits frihzeitiger Unfallgefahren erkennen
und entsprechende Manover einleiten. So soll in Zukunft der Notbremsassistent nicht
mehr dauerhaft deaktiviert werden kbnnen und zudem sollen neben Fahrzeugen auch
FuRRganger erkannt werden.
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Es darf jedoch nicht vernachlassigt werden, dass auch Assistenzsysteme ihre Grenzen
haben. Eine den Bedingungen angepasste Fahrweise bleibt weiterhin die Vorausset-
zung flr die sichere Verkehrsteilnahme.

2.6 Gewerblicher Kraft- und Omnibusverkehr

Die Herausforderungen im Zusammenhang mit globalen Lieferketten haben die Be-
deutung des gewerblichen Guterverkehrs fur eine stabile Versorgung und eine funkiti-
onierende Wirtschaft zunehmend ins 6ffentliche Bewusstsein gertickt. So werden rund
drei Viertel der Beforderungsleistungen im Guterverkehr tUber die Stralde abgewickelt.

LKW-Unfalle haben insgesamt einen geringen Anteil an allen Verkehrsunfallen. Aller-
dings sind die Folgen aufgrund der hohen bewegten Massen fur alle Beteiligten oftmals
gravierend. Fiir die Uberwachung des gewerblichen Verkehrs ist die Zusammenarbeit
zwischen dem Bundesamt fur Logistik und Mobilitat (BALM; bis zum 01.01.2023 Bun-
desamt fur Logistik und Mobilitat (BAG)), der Landespolizei und dem Landesamt fur
Gesundheit und Soziales fortzufuhren.

Seit 2006 sind in der Europaischen Union fur neu zugelassene Fahrzeuge zur Guter-
beforderung mit einer Masse von mehr als 3,5 Tonnen sowie fur Busse mit mehr als
acht Fahrgastplatzen digitale Fahrtenschreiber vorgeschrieben. Ziel ist es, die Kon-
trollimoglichkeiten hinsichtlich der Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten vorrangig
durch den Einsatz moderner digitaler Verkehrstiberwachungstechnik deutlich zu opti-
mieren, Moglichkeiten des Missbrauchs zu verringern und insgesamt einen wesentli-
chen Beitrag zur Erhdhung der StraRenverkehrssicherheit zu leisten. Ubermiidete
Fahrzeugfuhrerinnen und Fahrzeugfuhrer, insbesondere von Lastkraftwagen und Bus-
sen, stellen ein erhebliches Verkehrsrisiko dar.

Die Forderung der Europaischen Union nach Verstarkung der Kontrollen sowohl auf
der Strale als auch der Betriebe wird im Sinne eines Zuwachses an Verkehrssicher-
heit begrtft und im Rahmen der personellen Moéglichkeiten umgesetzt. Dabei steht
auch der Schutz der Fahrerinnen und Fahrer im Vordergrund.

Der OPNV ist ausweislich der Unfallstatistiken ein besonders sicherer Verkehrstrager.
Das Risiko, in Bus, Strallenbahn oder Eisenbahn tddlich zu verungliicken, ist mehr als
20 Mal geringer als beim Autofahren. Ein leistungsfahiger OPNV als Alternative zum
motorisierten Individualverkehr ist daher auch ein Beitrag zur Verkehrssicherheit. Die
EinfUhrung eines landesweiten Rufbussystems sowie das Senioren- und das Azubiti-
cket machen daher nicht nur den OPNV attraktiver, sondern auch den Verkehr in
Mecklenburg-Vorpommern sicherer.

Dennoch gilt es, besonders neuralgische Punkte, wie Haltestellen, moglichst sicher
auszugestalten. So sollte im Rahmen der Schilerbeférderung sichergestellt sein, dass
der Ein- und Ausstieg von Schulerinnen und Schulern an Haltestellen in geordneter
Weise ablauft. Hier kdnnen z.B. altere Schilerinnen und Schiler durch ihr Handeln
einen wertvollen Beitrag leisten.

Im Tourismusland Mecklenburg-Vorpommern hat der Reisebusverkehr grol3e Bedeu-
tung. Alle Mdglichkeiten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit von Bussen sind
auszuschopfen. Reisegruppen haben die Moglichkeit, sich vom Verkehrsunternehmen
und vom Reiseveranstalter schriftlich die Einhaltung der Sozialvorschriften flr das
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Fahrpersonal bestatigen zu lassen (zum Beispiel Einsatz eines zweiten Fahrers). Da-
mit wird die Verantwortlichkeit der Unternehmen gestarkt. Diese Moglichkeit sollte be-
sonders von Schulklassen und Seniorengruppen starker genutzt werden. Alle Berufs-
kraftfahrerinnen und Berufskraftfahrer des gewerblichem Personen- und Guterkraft-
verkehrs sind nach der EU-Richtlinie 2003/59/EG verpflichtet, neben der Fahrerlaubnis
eine Berufskraftfahrerqualifikation nachzuweisen. Damit soll unter anderem ein Beitrag
zu mehr Verkehrssicherheit sowie zur Kraftstoffverbrauchsoptimierung geleistet wer-
den.

3. Verkehrsweg Strale (Zebrastreifen, Radwegeausbau, Modellprojekte 30
innerorts, Alleen und LandstraRen)

StralRenplanung und Strallenbau, die Anlage und Fihrung von Radwegen sowie die
Verkehrsfihrung und die Verkehrsanlagen richten sich nach den einschlagigen Regel-
werken, in die die Belange der Verkehrssicherheit eingearbeitet sind. Mit der in Aus-
sicht genommenen Schaffung eines Verkehrssicherheitsaudits im Bereich der Stra-
Renplanung sollen alle Planungen auch unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit ge-
pruft werden. Sicherheitsaudits helfen, zu erwartende Sicherheitsdefizite frihzeitig zu
erkennen und abzustellen. Deshalb soll fUr kommunale Strallenbauvorhaben die Aus-
reichung von Fordermitteln kinftig auch an die Durchfihrung von begleitenden Sicher-
heitsaudits geknupft werden.

Die Bereitstellung einer funktionstuchtigen und effizienten Infrastruktur stellt eine wich-
tige Grundlage dar, um einen sicheren Stral3enverkehr zu ermdéglichen. Verkehrssi-
cherheit fangt bei der Planung an, dies trifft auf die Bauleitplanung sowie auf Mal3nah-
men der Stadtebauférderung zu. Hierbei sollen auch die Erfahrungen der Unfallkom-
missionen beachtet werden.

Fur die Sicherheit des Radverkehrs ist eine angepasste sowie moglichst ,fehlerver-
zeihende® Infrastruktur wichtig. Insbesondere Knotenpunkte mussen sicher und ver-
standlich gestaltet werden (NRVP 3.0, S. 37, 49 ff.). In Mischverkehren kann eine Re-
duzierung der Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Verkehrsteilnehmern die
Sicherheit erhdhen (NRVP 3.0, S. 34, 49).

Die Landesregierung unterstiitzt das mit der Anderung der StraRenverkehrsordnung
verfolgte Ziel, Kommunen mehr Handlungsspielrdume in Problembereichen zur Ver-
kehrsberuhigung zu gewahren. Tempo 30- oder anderweitig verkehrsberuhigte Zonen,
FulRgangeriberwege oder sonstige Querungshilfen sowie Aufpflasterungen und Fahr-
bahnversatze kdnnen geeignete Mallnhahmen sein, die Sicherheit auf Stral3en, bei-
spielsweise in Wohngebieten und vor Schulen, fir Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer zu erhdhen. Auch eine zweckmalige Beschilderung tragt zur Sicher-
heit bei. Wegweiser missen gewahrleisten, dass ortsunkundige Personen sich recht-
zeitig orientieren und regelgerecht reagieren konnen.

Mecklenburg-Vorpommern ist Uber seine Landesgrenzen hinweg bekannt fur seine Al-
leen, deren Schutz Verfassungsrang hat. Doch Alleen stellen auch ein besonderes
Gefahrdungspotenzial dar: Im Falle des Abkommens von der Fahrbahn konnen Stra-
Renbaume zu gefahrlichen Hindernissen werden. Deshalb hat das Land seit dem Jahr
2000 erhebliche Anstrengungen unternommen und neben medial wirksamen Aktionen
zur Forderung und Entwicklung eines angepassten Verkehrsverhaltens Mallnahmen
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gegen Baumunfalle dort ergriffen, wo die Wahrscheinlichkeit von Baumunfallen hoch
ist. Geschwindigkeitsbegrenzungen und Uberholverbote senken die Gefahr, von der
Fahrbahn abzukommen oder in den Gegenverkehr zu geraten. Verkehrszeichen und
Fahrbahnmarkierungen verdeutlichen den Fahrbahnverlauf. Schutzplanken helfen vor
allem, die Folgen eines Unfalls deutlich zu mildern. Sie schitzen sowohl Menschen
als auch am Stral3enrand stehende Baume. Nicht Uberall, wo die geltenden Richtlinien
es vorsehen, ist jedoch der Einbau von durchgehenden oder auch partiellen Schutz-
planken realisierbar. So ware beispielsweise in einigen Streckenabschnitten mit zu ge-
ringen Fahrbahnbreiten und Baumabstanden ortsublicher Verkehr ibermaliig einge-
schrankt, wenn die zur Verfugung stehenden Fahrbahnbreiten noch weiter reduziert
werden wirden.

Der Erfolg der seit dem Jahr 2000 insbesondere zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit in den alten Alleen durchgefuhrten MaRnahmen zeigt sich in der polizeilichen
Unfallstatistik. Danach konnte die Zahl der bei Verkehrsunfallen nach Baumanprall Ge-
toteten von im Jahr 2000 noch 188 (bei insgesamt 365 Getodteten) auf im Jahr 2022
noch 21 Verkehrstote mit Baumberiuhrung (von insgesamt 83) verringert werden. Das
ist allerdings noch immer fast jeder Vierte und damit ein unvertretbar hoher Anteil. In
den Jahren 2012 bis 2022 starb durchschnittlich knapp ein Drittel aller Getdteten durch
Unfalle mit Baumberuhrung.

Der bisher zur Bekampfung von Baumunfallen in Altalleen beschrittene Weg mit dem
vorrangigen Einbau von Schutzplanken und auch anderweitigen stralRenbaulichen und
strallenverkehrsrechtlichen MalRnahmen soll deshalb fortgesetzt werden. Dazu wurde
ein 2017 begonnenes ,Mallnahmenprogramm Baumunfalle* aufgestellt, welches di-
rekt mit einem zweiten Programm von 2022 bis 2024 fortgefuhrt wird. In Bereichen, die
zurtckliegend durch Baumunfalle auffallig waren, sollen die MaRnahmen im Rahmen
der verfugbaren Kapazitaten kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden. Bei der Neuan-
lage von Alleen und in vorhandenen Alleen mit zu geringen Abstanden zwischen Fahr-
bahn und Baum sollen Neupflanzungen in der Regel mit gro3eren Abstanden zur Fahr-
bahn erfolgen; insoweit wird auf den Alleenbericht der Landesregierung vom
12.05.2023 (Landtagsdrucksache 8/2170) verwiesen.

Zur Konfliktverminderung bedarf es auch weiterhin regelmafiger und zielgerichteter
MaRnahmen der Verkehrsiiberwachung. Daneben soll umfangreiche Offentlichkeits-
arbeit, zum Beispiel durch Verkehrssicherheitskampagnen, auch kunftig zur Sensibili-
sierung und zur Akzeptanz der Mal3nahmen beitragen.

Im Rahmen der Alleenkampagne der Landesregierung ,Schon gefahrlich® wurde seit
2019 jahrlich an uber 100 Plakatstandorten auf Gefahren durch Alleen und auf Land-
strallen generell aufmerksam gemacht. Die Landesregierung plant die Fortsetzung
dieser Kampagne, die inzwischen auch zu weiteren wichtigen Unfallursachen auf
LandstralRen stattfindet. Einen Schwerpunkt bildet dabei die Kampagne ,Ganz schon
WILD®, die Fahrerinnen und Fahrer uber Wildwechsel als Unfallursache sensibilisieren
soll.

D. Zusammenfassung

MaBRnahmen zur Sicherstellung und Weiterentwicklung der Verkehrssicherheits-
arbeit im Land:
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- Fortgesetzte Verkehrssicherheitsarbeit,

- Starkung der Mobilitatskompetenz der Blrgerinnen und Burger durch offensive
Offentlichkeitsarbeit unter Beriicksichtigung der Veranderungen im Mobilitats-
verhalten und der genutzten Fahrzeuge,

- Initiativen zur Qualitatssicherung der Fahrausbildung,

- Impulse zur Ausweitung von Praventionsprojekten fur junge Fahrerinnen und
Fahrer,

- Hilfe zur Verbesserung der verkehrsmedizinischen Beratung alterer Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer sowie Impulse zur Praventionsarbeit,

- Weiterfihrung des Verkehrstrainings fur Menschen mit Behinderungen,

- Aufrechterhaltung des Uberwachungsdrucks zur Einhaltung der Verkehrsre-
geln,

- Uberwachung der Berufskraftfahrerqualifikation,

- periodische Uberpriifung der Beschilderung der Strafen,

- Fortflhrung der elektronischen Unfalltypenkarte im ganzen Land,

- Durchfuihrung von Verkehrssicherheitsaudits bei der Stral3enplanung,

- Erarbeitung und Fortschreibung einer Prioritatenliste fur die Beseitigung von
Unfallhaufungsstellen,

- starkere Verknlpfung Ubergreifender Manahmen mit begleitender Offentlich-
keitsarbeit,

- Fortsetzung der VerkehrssicherheitsmalRnahmen in Alleen durch Schutzplan-
ken und andere verkehrssichernde Malinahmen,

- konsequente Verbesserung des Fahrwegs ,Stralde,

- EinfUhrung einer App zur VerkehrssicherheitsmalRnahme ,Fifty-Fifty-Taxi,

- Planung einer landesweiten Verkehrssicherheitskampagne,

- FortfUhrung und Weiterentwicklung von zielgruppenspezifischen Bundes- und
Landesprojekten sowie regionalen Verkehrspraventionsangeboten,

- Unterstitzung von Projekten des Verkehrssicherheitsprogrammes des Bundes
(Kampagne fur Rettungsgasse, auffallige bzw. retroreflektierende Kleidung zur
Verbesserung der Sichtbarkeit bei Nutzung von Pedelecs),

- Verstarkung der Durchfahrtskontrollen durch kommunale Ordnungsbehorden,
insbesondere im Bereich der Unfallhaufungen,

- WeiterfUhren der polizeilichen Anhaltekontrollen zur komplexen Kontrolle von
Fahrzeugfuhrerinnen und Fahrzeugflhrern sowie von Fahrzeugen,

- Kontrollen der Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten,

- Verbesserung der Erste-Hilfe-Ausbildung,

- Entwicklung und Einfuhrung nutzerfreundlicher Fahrgast- und Bediensysteme
sowie von Sicherheitssystemen im 6ffentlichen Personennahverkehr,

- Offentlichkeitsarbeit zu Neuerungen in der Fahrzeugsicherheitstechnik,

- Bereitstellung von Unterrichtsmaterialien zur Verkehrserziehung.

Anhang

Beschreibungen und Angebote der Verkehrssicherheitsarbeit in Mecklenburg-Vor-
pommern finden Sie auf den Internetseiten der Akteure:

Lankower Strafl’e 6, 19057 Schwerin
Tel.: 0385 5219610



Fax: 0385 52196111
E-Mail: info@verkehrswacht-mv.dewww.verkehrswacht-mv.de

Fahrlehrerverband Mecklenburg-Vorpommern
Hundsburgallee 12, 18069 Rostock

Tel.: 0381 4000635

Fax: 0381 4000633

E-Mail: office@fahrlehrerverbandmv.de
www.fahrlehrerverbandmv.de

Unfallkasse Mecklenburg-Vorpommern
Wismarsche Stralle 199, 19053 Schwerin
Tel.: 0385 51810

Fax: 0385 5181111

E-Mail: postfach@unfallkasse-mv.de
www.unfallkasse-mv.de

ADAC Hansa e. V.

Amsinkstrale 41, 20097 Hamburg

Tel.: 040 2391919

Fax: 040 23919271

E-Mail: info@hsa.adac.de
www.adac-hansa.de
www.adac.de/verkehr/verkehrssicherheit/
www.verkehrshelden.com/

DEKRA — Technische Prufstelle fur den Kraftfahrzeugverkehr
Robert-Bosch-Strale 24, 18437 Stralsund

Tel.: 03831 472112

Fax: 03831 472199

E-Mail: manfred.preetz@dekra.com

www.dekra.de

TUV Nord

Am Margaretenhof 26, 19057 Schwerin
Tel.: 0385 4891014

Fax: 03831 48930

E-Mail: fbigge@tuev-nord.de
www.tuev-nord.de
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