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AP Abtrommelplatz bzw. -punkt

DC Gleichstrom (engl. direct current)
EnWG Energiewirtschaftsgesetz

kV Kilovolt

KV Konverter

M-V Mecklenburg—Vorpommern
OWP Offshore Windpark

RiL Richtlinie

RLW Richtlinie landlicher Wegebau

TL LW Technische Lieferbedingungen fir den Bau landlicher Wege
uw Umspannwerk

UEVM Ubergangverbindungsmuffe

VW Verbindungsmuffe
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Ostwind 4: Errichtung und Betrieb des HGU—Netzanbindungssystems OST—2—4 (525 kV)

zur Anbindung eines Windparks auf der Fldche O-2.2Teilabschnitt Landtrasse 50hertz
Abschnitt Land Elia Group
1 Vorbemerkung

1.1 Gegenstand und Inhalt der Planung

Fir die Ubertragung der in dem OWP erzeugten elektrischen Energie ist es notwendig, eine Netzanbin-
dung zwischen dem OWP auf See und dem Ubertragungsnetz des zustandigen Netzbetreibers an Land
zu realisieren. Das geplante DC-Netzanbindungssystem OST-2-4 wurde erstmalig im Netzentwick-
lungsplan (NEP) 2035 (2022) aufgefuhrt. Im Marz 2024 erfolgte die Bestatigung des Vorhabens im NEP
2037/2045.

Das Netzanbindungssystem wird auch als Vorhaben ,,Ostwind 4 bezeichnet. Verantwortlich fur die Er-
richtung und den Betrieb des Netzanbindungssystems und Antragstellerin ist die 50Hertz Transmission
GmbH (50Hertz) als zustandige Ubertragungsnetzbetreiberin (UNB).

Die vorliegende Zuwegungsplanung (Wegekonzept) beinhaltet die Fahrstrecken und Zuwegungen zum
Einzug der DC-Landkabel der Netzanbindung OST-2-4 (Ostwind 4 bzw. OW 4) in die vorhandene
Schutzrohranlage, die 2024 im Zusammenhang mit der Bauausfiihrung fur OW 3 bereits verlegt wurde.
Daflur missen Muffengruben hergestellt und im Bereich der Konverteranlage die Kabelzufiihrung reali-
siert werden. Dartber hinaus benétigt der Bau der Konverteranlage OW 4 als Bestandteil der vorgeleg-
ten Planfeststellungsunterlage eine bauzeitliche Zuwegung, Giber die alle Transporte zur Errichtung der
Anlage realisiert werden kénnen. Zudem mussen Arbeitsflachen angefahren werden, um nach dem
Kabelzug im Bereich der Mikrotunnelquerungen Verddmmungen der Schutzrohre vornehmen zu kén-
nen.

Im Wegekonzept wird das vorhandene klassifizierte und nicht klassifizierte Verkehrswegenetz geman
Bundesfernstraltengesetz (FStrG) und Strallen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg—Vorpom-
mern (StrWwG-MV) [1] mit Blick auf die verkehrliche ErschlieBung der Baufelder, Muffen- und Schutz-
rohrverddmmungsbereiche sowie die Konverteranbindung des Landkabelsystems OW 4 betrachtet.

Im Zuge der Bearbeitung des Wegekonzeptes wurden zundchst auf Grundlage der Trassenplanung
gemal Unterlage C 1, die in Trassenndhe vorhandenen Verkehrswege hinsichtlich ihrer Eignung zur
Abwicklung von Bauverkehren mit Blick auf deren bautechnische Beschaffenheit (Ausbau, Zustand)
sowie der Notwendigkeit etwaiger erganzender, strallenbaulicher MalRnahmen geprift (Verkehrsflih-
rung, Fahrgeometrie). Hierbei wurden die Erkenntnisse aus der Bauphase zur Errichtung der Schutz-
rohranlagen fur das System OW 3 berlcksichtigt.

Zur unmittelbaren verkehrlichen ErschlieBung der Arbeitsflachen wurde nach erfolgter Prifung die in
Unterlage C 2 ausgewiesene Infrastruktur vorgesehen.

Zur Benutzung vorgesehene Verkehrswege und die erforderlichen Zufahrten, vorzugsweise im Bereich
vorhandener Grundstiicks- und Feldzufahrten, wurden im Zuge der Planung die Fahrkurven der voraus-
sichtlichen Transportfahrzeuge sowie die daraus resultierenden Flacheninanspruchnahmen ermittelt,
die in den Anlagen der Unterlage E visualisiert sind.
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1.2 Relevante Antragsunterlagen
Unterlage C 2: Ubersichtsplan Wegenutzung, Nutzung éffentlicher StraRen / Wege
Unterlage D 1: Lageplane der Landkabeltrasse, Blatt 01 bis 04
Unterlage D 2.9: Regelplan Baustraltenanbindung an vorhandenes Wege- / Straliennetz,
Blatt 01 und Regelplan Baustrafenausfiihrung, Blatt 02
Unterlage E 2: Wegenutzung Landkabeltrasse, Blatt 01 bis 05
Unterlage F 4: Verkehrswegeverzeichnis

1.3 Trassenverlauf und infrastrukturelle Einrichtungen

Der Netzanschluss OW 4 befindet sich im Landkreis Vorpommern-Greifswald auf dem Gebiet der Ge-
meinde Brinzow. Diese Trasse verlauft Uber eine Lange von ca. 4,3 km von der Anlandung am Hafen
Vierow nach Siden, tangiert die Orte Krapelin und Klein Ernsthof und endet am geplanten Konverter-
standort am Umspannwerk Stilow.

Das Erdkabelsystem OST-2-4 (OW 4) verlauft weitgehend parallel zu den Landkabeltrassen OST-1-4
(OW 3) und des ersten Trassenabschnittes (Planungsabschnitt 1) vom BEI Interkonnektor Bornholm-
Deutschland (BEI). Die Schutzrohranlagen fir diese 3 Systeme von der Anlandung bei Vierow bis zum
UW Stilow einschlieBlich des Kabeleinzugs fiir das AC-System OW 3 sind planfestgestellt, der Bau der
Schutzrohranlagen wurde im Jahr 2024 abgeschlossen. Im Frihjahr 2025 fand der Kabeleinzug des
OW 3 AC-Systems statt.

1.4 Vorhandene Infrastrukturelle Einrichtungen

Im Betrachtungsraum ist das Verkehrswegenetz weitraumig gut ausgebaut, dennoch kénnen insbeson-
dere die Baustellenbereiche (Muffen und Verdammung) der Landkabeltrasse OW 4 nicht immer Gber
die 6ffentlichen Landes- und Kreisstrafl3en erreicht werden, so dass auf nicht klassifizierte Wege ausge-
wichen werden muss.

Im Trassenverlauf stehen die folgenden Verkehrswege zur Nutzung zur Verfligung.

Tabelle 1: Zur Nutzung vorgesehene infrastrukturelle Einrichtungen im Trassenverlauf
Ortl. Gegebenheiten Kreuzungs- | Stationierung
nummer
. km 1 + 039 Geh- und Radweg
L 262 / Lubminer StraBe 006, 009 km 1 + 046 Landesstrake
Bahnweg 015 km 1+ 753 Gemeindestralle
Landweg 016 km 1+ 779 Gemeindestralie
VG 22 / Greifswalder StraRe 020 km 2 + 638 Kreisstrale
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Ortl. Gegebenheiten Kreuzungs- | Stationierung
nummer
Privatweg 028 km 3 + 771 Trafo-Transport-Zuwegung
Kastanienweg / _ ) Gemeindestralie
DorfstraRe Stilow (Ortsverbindungsweg)

In der Unterlage C 2 sind die geplante Landkabeltrasse sowie das vorhandene und zur Nutzung mégli-
che Verkehrsnetz vom Anlandungsbauwerk beim Hafen Vierow bis zur Konverteranlage Stilow darge-
stellt. Aus der Unterlage D 1 gehen die Lage der Arbeitsflachen im Trassenverlauf sowie die
vorgesehenen Zuwegungen hervor.
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2 Konzept Muffenstandorte / Kabeltransporte / Schutz-
rohrverdammung / Schutzrohrinstallation / Material-
transporte zum Konverter

21 Transportarten und Transportwege

Innerhalb der BaumalRnahme wird im Wesentlichen zwischen folgenden Haupttransportarten unter-
schieden. Das sind:

e Baustellentransporte flir Material und Geratetechnik in Vorbereitung des Kabelzuges (Herstellung
der Muffengruben, Gruben fiir den Kabelzug) und zur Verdammung.

o Baustellentransporte flr Material und Geratetechnik flr Kabellegung und Einbindung in Konverter-
anlage (u.a. Herstellung Kabelgraben, Legung Mehrlangen) sowie Errichtung der Konverteranlage

e Schwerlasttransporte zur Anlieferung der Kabeltrommeln sowie zum Kabeleinzug in die Schutzrohr-
anlage selbst sowie Konvertertechnik

In den folgenden Abschnitten werden diese Transporte naher beschrieben.

o Zufahrten zur Herstellung der Muffengruben (tempordre Nutzung wahrend der Bauausfiih-
rung)

Transporte zur Herstellung der Muffengruben sind in den jeweiligen Kabelabschnitten erforderlich.
Diese umfassen Geratetechnik, Material, Equipment fiir die offene Bauweise. Prinzipiell missen
diese Zuwegungen (Baustrafllen) in ihrer Beschaffenheit auf die Transportanforderungen des Ka-
beltransportes ausgerichtet sein, sofern der Muffenstandort auch gleichzeitig als Abtrommelplatz
vorgesehen ist, d.h. hinsichtlich GréRe (Fahrgeometrie), Befestigung, Befahrbarkeit (Achslasten bis
12 t) und Sicherheit (lastfreier Streifen z.B. zur Béschung der Muffengrube).

o Kabeltrommeltransport (zum Trommelplatz / Muffe) temporare Nutzung wahrend der Bau-
ausfiihrung

Zu betrachten ist der Transport der Systemkabel zum jeweiligen Muffenstandort, der aufgrund sei-
ner Lage und Verkehrsanbindung als geeignet angesehen wird, die Kabel abzurollen und in das
Schutzrohrsystem einzuziehen. Entsprechende Schwerlastauslegung der Zufahrten und der Trom-
melplatze ist erforderlich, damit zum einen das Kabel den Muffenplatz erreicht und zum anderen
der Kabeltransporter weitestgehend rechtwinklig zum Einzugsbereich sich positionieren und nach
erfolgtem Kabelzug die Flache problemlos verlassen kann. Entsprechende Beschaffenheiten zur
Befahrbarkeit, Fahrgeometrie, Fahrsicherheit (lastfreie Streifen zu Baugruben) etc. sind hierbei zu
beachten.

Im ldealfall muss der Kabeltransport nur zu jeder zweiten Muffe erfolgen, da vom jeweiligen Ab-
trommelplatz der Kabelzug sowohl zur Vorgangermuffe als auch zur Folgemuffe durchgefiihrt wer-
den kann. Wenn dieses Prinzip nicht umsetzbar ist (kein geeigneter Anschluss an
Bestandsinfrastruktur, unglinstiger Trassenverlauf fiir den Kabelzug, lange Zuwegung bei ungins-
tiger Morphologie, schlechte Untergrundverhaltnisse und dergleichen) muss eine Alternativvariante
gewahlt werden.

e Transporte fiir den Kabelzug (zum Windenplatz) temporare Nutzung wahrend der Bauaus-
filhrung
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Hierbei handelt es sich um Transporte von Geratschaften, welche fir den Kabelzug benétigt wer-
den. U.a. sind Kabelzugwinden bzw. Schubgerate zu positionieren. Der Ausbau dieser Flache muss
den Anforderungen fiir die Anlieferung der Gerate und Maschinen gerecht werden, stellt jedoch
nicht die hohen Anforderungen zur Befahrbarkeit, wie dies beim Trommelplatz der Fall ist.

e Transporte fir die Geratschaften und Einrichtungen zur Verbindung der Kabeleinzellangen,
dem Jointing (temporare Nutzung wahrend der Bauausfiihrung)

Die erforderliche Baustelleneinrichtung umfasst Container, Hebezeuge und Materiallager. Prinzipiell
erfullen die Trommel- / Windenplatze in ihrer Beschaffenheit die Anforderungen hinsichtlich Grofe,
Befestigung, Befahrbarkeit und Sicherheit.

e Transporte fiur die Geratschaften und Einrichtungen zum Aufbau der Konverteranlage (tem-
pordre Nutzung wahrend der Bauausfiihrung)

Erforderliche Transporte zur Baustelleneinrichtung umfassen Container, Equipment und Materialien
zum Bau des Konverters und diesbezlgliche Konverteranlagentechnik. Prinzipiell muss die Zuwe-
gung in ihrer Beschaffenheit die Anforderungen hinsichtlich Grofie, Befestigung, Befahrbarkeit und
Sicherheit auf die Transportanforderungen ausgerichtet sein.

e Zufahrten zur Herstellung der Verdammungen in den Bereichen der Mikrotunnel (temporare
Nutzung wéahrend der Bauausfiihrung)

Erforderliche Transporte zur Herstellung der Baugruben in den jeweiligen Querungsabschnitten;
Diese umfassen Geratetechnik, Material, Equipment fiir die offene Bauweise. Prinzipiell missen
diese Zuwegungen (BaustralRen) in ihrer Beschaffenheit auf die Transportanforderungen der Gera-
tetechnik ausgerichtet sein, d.h. hinsichtlich GroRe (Fahrgeometrie), Befestigung, Befahrbarkeit
(Achslasten bis max.12 t) und Sicherheit (lastfreier Streifen z.B. zur Béschung der Baugrube).

2.2 Zuwegung zur Herstellung der Arbeitsflachen
Diese Zuwegung stellt die Verbindung vom &ffentlichen Wege- / Strallennetz zur BaustralRe her. Hin-

sichtlich deren Auslegung muss der Baustellenverkehr beriicksichtigt werden. Die Planung sieht die in
Unterlage E 2, Blatt 01 bis 05, enthaltenden und graphisch dargestellt Zufahrten vor.

221 Ausbau temporarer Zufahrten

Die Zufahrten werden zur bauzeitlichen temporaren ErschlieRung erforderlich und sind mit Fertigstel-
lung der Baumalnahme wieder riickzubauen. Der Aufbau ist je nach angetroffener baulicher Situation
des Anschlusspunktes vorgesehen. Mdgliche Ausfiihrungen sind in Unterlage D 2.9, Blatt 01 und 02
enthalten.

Zwei Grundvarianten sind bericksichtigt, die zu 90 % auf die drtlichen Gegebenheiten zutreffen:

Variante 1: Lastverteilungsmatte (Baggermatte Holz, Stahl, Kunststoff) — Anschluss asphaltiert
oder ungebundene Befestigung

Variante 2: SchotterstralRe (natirliches Baustoffgemisch unterschiedlicher Kérnung, in der Regel
0/32) — Anschluss asphaltiert bzw. Betonspurbahn oder ungebundene Befestigung

Erfolgt die BaustralRenanbindung nach Variante 1 wird im Bereich des Seitenstreifens mit der Bagger-
mattenauslegung begonnen und der Einmindungsbereich entsprechend der Schleppkurvenauslegung
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eingerichtet. Zur Vermeidung von Ausbriichen an den Stralenrandern ist der Ausbau der Zufahrt auf
einer Breite von 0,5 m und Uber die Lange der Zufahrt mit einer Asphalttragdeckschicht vorzusehen.
Der Unterbau, die Schottertragschicht soll ein frostbestandiges und gut verdichtbares 0/32 bzw. 0/45
Baustoffgemisch nach TL LW eingesetzt werden. Das Planum sollte mit einer luftseitigen Neigung von
ca. 3 % und einer Mindesttragfahigkeit von E,, = 30 MN/m? hergestellt werden. Unterhalb der Trag-
schicht ist eine Trennschicht aus Geotextil vorzusehen.

Nach Variante 2 zweigt von der asphaltierten Stral3e die Zuwegung auf eine vorhandene oder neu zu
errichtende SchotterstralRe ab. Die Ubergange kénnen hierbei direkt (Asphalt / Schotterdecke), mit
0,5m breiten Ubergangsstreifen (Asphalttragdeckschicht) oder mittels Lastverteilungsplatten (Stahl
bzw. Kunststoff) erfolgen.

2.2.2 BaustraRen

Die BaustraBen werden in der Regel mittels Lastverteilungsplatten aus Stahl, Holz oder Kunststoff ge-
schaffen und haben temporaren Charakter. Da die Bautatigkeit als ,Wanderbaustelle ausgefiihrt wird,
konnen diese Systeme an die Erfordernisse des Baugeschehens angepasst werden. Sie werden in
Abhangigkeit des Bauablaufs aufgeladen und Uber die regionalen Verkehrswege zum nachsten Verle-
geort transportiert.

Die bendtigten temporare BaustraRen missen eine befahrbare Breite von mindestens 5 m im geraden
Streckenverlauf aufweisen. Kurvenbereiche erfordern héheren Flachenbedarf.

Erfahrungsgemaf werden Lastverteilungsplatten (Baggermatten) der Abmessung 500/100/x cm einge-
setzt. In Abhangigkeit des Mattenmaterials weisen sie unterschiedliche Starken auf, die zwischen 2
10 cm bei Holzwerkstoffen und = 1,5 cm bei Stahl- / Kunststoffmaterialien liegen.

Die Lastverteilungsplatten werden vor Kopf gesetzt um den vorhandenen Boden bestmdglich vor Ver-
dichtung und Beschadigung zu schiitzen. Aufgrund der wiederkehrenden Nutzung der Matten und der
damit verbundenen kurzen Transportwege zum nachsten Verlegeort, bleibt die Nutzung der Giberregio-
nalen Verkehrswege gering.

2.3 Wegekonzept Muffenstandorte

Entsprechend der Ausgangssituation, die Kabelschutzrohranlage ist fertiggestellt, muss nachfolgend
der Einzug der Kabel in das jeweilige Kabelschutzrohr erfolgen. In den weiteren Betrachtungen sind die
daflr erforderlichen Transporte zu berlcksichtigen. Prinzipiell kann davon ausgegangen werden, dass
diese Transporte Uber die gleichen Fahrrouten und Zuwegungen erfolgen mit dem einzigen Unter-
schied, dass an den Kabeltransport und Kabelzug héhere Anforderungen an die Fahrwege und Stand-
flachen gestellt werden. Es sind Frachtgiiter bei nicht Beriicksichtigung der Kabeltransporte bis 40 t
anzusetzen.

2.3.1 Muffenstandorte

In der nachfolgenden Tabelle werden die drei ermittelten Standorte der Muffen zwischen dem Anlande-
punkt am Hafen Vierow und der Konverteranlage bei Stilow auffiihrt, fir die nachstehend die Zuwegung
beschrieben wird.

OW4_Land_E_1_ZWPL 1
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Tabelle 2: Stationierung der Muffen und Zuwegung Standorte

Station Unterlage

Bezeichnung Kkm Standort

Ubergangsverbindungsmuffe See / Landkabel, An- | E 2, Blatt 01

L-UEVM-OW4-00 | km 0+000 landungsbauwerk, dstlich Hafen Vierow

L-VM-OW4-01 Von L 262 auf Bahnweg zwischen den Orten E 2, Blatt 02
km 1+500 | Vierow und Krapelin und Bahngleis Strecke Greifs-
Muffe 1 , .
wald / Kemnitz und Lubmin
Von L 262 in Briinzow auf VG 22, Greifswalder E 2, Blatt 03
kA:/fl;g _(2)W4-02 km 2+293 | StraRe zwischen Briinzow und Wusterhusen,

Abzweig Privatweg Windenergieanlagen

23141 Zuwegung Ubergangverbindungsmuffe L-UEVM-OW4-00 von L 262 vgl. Unterlage E,
Anlage 2, Blatt 01

Der Muffenstandort (Station km 0+000) befindet sich ca. 300 m dstlich der Umgehungsstrae Hafen auf
dem Flurstlick 118/2. Die Zufahrt zur Muffe muss Schwerlastverkehr ermdglichen.

Die Genehmigung der Alternativen Baustrale zur Erschliefung der UEVM ist Bestandteil des Planfest-
stellungsantrags Kistenmeer OW 4.

Die Planung sieht vor, dass die Fahrzeuge uber die L262 aus Richtung Lubmin kommend, im Abschnitt
30, am km 2,860 rechts iber eine vorhandene auf die Baustellenbedirfnisse anzupassende Zufahrt die
L 262 verlassen und dann Uber eine anzulegende geschotterte Baustral3e, parallel zum Hafengleis mit
entsprechendem Abstand zu diesem, bis auf Hohe Hafenzufahrt geflihrt werden und von dieser
BaustralRe die ErschlieBung der UEVM (Baustelleneinrichtungsflache) und deren Bau erfolgen. Der ab-
laufende Verkehr geschieht Uber die Hafenzufahrt zur L 262. In dieser Fahrtrichtung waren keine Be-
hinderungen aus dem Vorprojekt bekannt. Die ,Alternative Baustrale“ wird als Einbahnstralle
ausgewiesen, da eine Verkehrsfiihrung in beide Richtungen nicht vorgesehen ist. Nach Ausfiihrung der
Kabellege-, Verbindungs- und Testarbeiten erfolgt die Demobilisierung der erforderlichen Technik und
Geratschaften sowie deren Abtransport. Es ist davon auszugehen, dass diese Uber die gleichen Strafl’en
und Wege wie zur Baustelleneinrichtung erfolgt und sich hieran ggf. erforderliche Ertiichtigungs-, Rick-
und NeubaumaRnahmen zur Wiederherstellung der urspringlichen Situation von Strafden und Wegen
anschlielen. Diese zuvor beschriebene Baustralie (Alternative Baustral3e) ist jedoch nicht fir die Nut-
zung des Kabeltransports zur UEVM vorgesehen. Die Antransporte der Kabel zur UEVM sind wie in
Kap.2.3.2 aufgefiihrt direkt tber die Hafenzufahrt geplant.

Im Zuge der Wegekonzeptplanung wurden die Fahrkurven des Transportfahrzeuges sowie die daraus
resultierenden Flacheninanspruchnahmen ermittelt (siehe dazu Unterlage E 2, Blatt 01).
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231.2 Zuwegung L-VM-OW4-01 (Muffe 1) von L 262 und Bahnweg vgl. Unterlage E, Anlage 2,
Blatt 01

Der Standort (Station km 1+500) der Muffe 1 befindet sich ca. 600 m &stlich der Ortslage Vierow und
der L 262 unmittelbar vor der Ortslage Krapelin unweit der Wendeschleife am Bahnweg.

Nach Passieren der Kreuzung L 262 nach Krapelin muss nach ca. 400 m die Bahnstrecke Kem-
nitz / Greifswald — Lubmin Gbergequert werden.

2.31.3 Zuwegung L-VM-OW4-02 (Muffe 2) vgl. Unterlage E, Anlage 2, Blatt 03

Der Standort (Station km 2+930) Muffe 2 befindet sich ca. 1.500 m &stlich von Briinzow und der L 262
sowie ca. 2.000 m westlich der Ortslage Wusterhusen. Nach Passieren der Kreuzung L 262 nach
Wusterhusen muss nach ca. 400 m die Bahnstrecke Kemnitz / Greifswald-Lubmin Gbergequert werden.
Mittig zwischen den Ortsteilen Brinzow und Wusterhusen quert die Kabeltrasse die Kreisstralte VG 22.

Die Fahrzeuge kommen von der Kreisstralte VG 22 iber die Zuwegung auf den Privatweg Windener-
gieanlagen und weiter zur Muffengrube. Diese ist mit einer Baustralle umschlossen, so dass sie als
Wendeschleife fungiert und der Fahrweg zur VG 22 zurick Uber die zuvor beschriebene Route erfolgt.

FUr den Privatweg ,Windenergieanlagen® wird eine Ertiichtigung vorgesehen. Der Anbindungspunkt
(Privatweg Windenergieanlagen / Baustral3e) wurde hinsichtlich der Schleppkurvenauslegung betrach-
tet siehe dazu Unterlage E 2, Blatt 03).

2.3.2 Kabeltransporte / Kabelzug

Die Transporte fiir die Kabellieferungen beinhalten Materiallieferungen und Transporte der Kabeltrom-
meln. Mit einem Gewicht von ca. 90 t sind flr die Kabeltrommeln spezielle Schwerlasttransporte not-
wendig. Das Transportgewicht wird Uber die Anzahl der Achsen aufgeteilt, sodass die zuldssigen
Achslasten der StraRen nicht Uberschritten werden. Im Falle von Transporten fur den Kabelzug (Win-
den, Bagger, etc.) ist mit einem deutlich geringeren Transportgewicht zu rechnen (bis 40 t Gesamtge-
wicht).

Im Zuge der Wegekonzeptplanung wurden die Schleppkurven des Transportfahrzeugs sowie die daraus
resultierenden Flacheninanspruchnahmen ermittelt und in den Planen der Unterlage E, Anlage 2, Blatt
01 bis 05 berucksichtigt. Die Planung sieht zwei Abtrommelplatze (Abrollpunkte) vor, Uber die der Ka-
beleinzug fir das gesamte System OW 4 erfolgen soll.

Als Abtrommelplatze sind die Standorte der L-UEVM-OW4-00 und L-VM-OW4-02 Muffe 2 vorgesehen
(vgl. Unterlage E 2, Blatt 01 und Blatt 03). Fur jede BE-Flache eines Muffenstandortes wird vorerst ein
Platzbedarf von ca. 14.500 m? angenommen. Im Zuge der Ausfihrungsplanung sind dann bei Berlck-
sichtigung der Angaben der Vertragspartner fir Kabellieferung und -Installation Optimierungen méglich,
um die Eingriffe in die Umwelt so gering wie mdglich zu gestalten.

Alle Zuwegungen zu den Abtrommelplatzen werden so ausgelegt, dass Fahrzeuge mit einer max. Achs-
last von 12t diese befahren kénnen. Der Kabeltransport zur UEVM soll direkt tber die Hafenzufahrt
erfolgt. Die drei Transporte der Kabel finden vermutlich nachts statt und haben auf den Hafenbetrieb
keinen Einfluss.
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Zudem sieht die Planung fir den Kabelzug den Einsatz eines Kabelschubgerates vor. Dieses soll im
ersten Kabelabschnitt zwischen der UEVM-00 und der Muffe 01 eingesetzt werden. Als Standort ist der
nordliche Ubergangsbereich von der geschlossen auf die offene Bauweise vorgesehen. Hierzu ist die
Schaffung einer Zufahrt zur geplanten Einsatzstelle des Schubgerates erforderlich, um zum einen die
Schubgrube herzustellen und zum anderen das Schubgerat auf Héhe der Schutzrohranlage zu positio-
nieren (vgl. Unterlage E 2, Blatt 01).

Als Standort der Kabelzugwinde ist die Muffe L-VM-OW4-01 (Muffe 1, Unterlage E 2, Blatt 03) an der
Stationierung km 1+500 vorgesehen und ein weiterer Windenplatz wird sich auf dem Gelande des Kon-
verters Stilow befinden (Unterlage E 2, Blatt 05).

233 Einbindung und Errichtung UW / Konverter Stilow

Auf Héhe der Konverteranlage besteht ein kurzer Trassenabschnitt, in dem die Schutzrohranlage OW 4
noch zu verlegen ist. Es handelt ich um den Bereich der Ubergabepunkte der Kabel an den Eingangs-
feldern im Konverter Stilow, den Endpunkten der Kabeltrasse OW 4.

Daruber hinaus bendtigt der Bau der Konverteranlage OW 4 als Bestandteil der vorgelegten Planfest-
stellungsunterlage eine bauzeitliche Zuwegung, Gber die alle Transporte zur Errichtung der Anlage re-
alisiert werden kénnen.

Sowohl die Anbindung an die Landkabeltrasse nordlich des UW Stilow bis zur Konverteranlage OW 4
als auch die Errichtung der Konverteranlage OW 4 erfolgen Uber die nachstehend aufgefiihrten Stralen
und Wege (Unterlage E 2, Blatt 04 und Blatt 05).

e Benutzt wird die Landesstralle L 262 in Richtung Abzweig Kreisstralle VG 22, Uber die VG 22 bis
zum Abzweig der Trafo-Transport-Zuwegung (Privatweg) und dariber bis zu deren Einmindung in
den Gemeindeweg Gustebin — Stilow.

e Etwas westlich der Einmiindung in diesen Gemeindeweg flhrt die bauzeitliche Zuwegung wenige
Meter Richtung Norden und quert dabei die Bestandszufahrt des UW Stilow um danach weiter Rich-
tung Westen von Siden her an die Konverteranlage Stilow anzubinden. Weitere Angaben sind der
Unterlage K zu entnehmen.

Die Trafo-Transport-Zuwegung erhalt bauzeitlich mehrere Ausweichbuchten mit befestigter Flache und
ausreichender Grofie (etwa 4,5 m x 35 m), die den reibungslosen Baustellenverkehr sichern. Gleichzei-
tig bedeuten diese Ausweichbuchten eine Entlastung fiir die Anwohner der umliegenden Ortschaften,
die die Trafo-Transport-Zuwegung (Privatweg) auch bauzeitlich weiter nutzen kénnen.

24 Zuwegungskonzept fiir die Baustellen zur Verdammung der
Schutzrohre

Uber regionale sowie landliche Verkehrswege werden die jeweiligen Bereiche angefahren. Es handelt
sich dabei um die 2 Verddmmungsabschnitte zwischen:

e km 1+300 bis 1+400 (Unterlage E 2, Blatt 02 und 03)

e km 2+600 bis 2+700 (Unterlage E 2, Blatt 04).

Der noérdliche Zugang zum Verdammungsbereich (km 1+300) an der DB-Querung wird Uber die L 262
(Abschnitt 30) und die bei Straltenkilometer 2,485 befindlichen Feldabfahrt erschlossen. Die Zufahrt ist
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entsprechend der Verkehrslasten auszubauen, d.h., dass ggf. auch Achslasten bis 12 t zu bertiicksich-
tigen sind. Der hierflr in Anspruch zu nehmende Flachenbedarf wurde im Zuge der Schleppkurvenbe-
trachtung ermittelt und in den Lageplanen in Unterlage E 2, Blatt 02 bis 04 bertcksichtigt.

Die Zuwegung zum Trassenabschnitt km 1+400 erfolgt auch ausgehend von der L 262 in Richtung
Vierow / Brinzow. Die Fahrzeuge biegen auf Hohe der Kreuzung L262 (Richtung Vierow) - Bahnweg in
Richtung Krapelin ab und treffen auf Héhe der Bushaltestelle / Wendekreis, Kreuzung Bahnweg / Alte
StraRe auf die hier kreuzende Kabeltrasse. Uber eine den Erfordernissen anzupassende Zufahrt erfolgt
der Aufbau der BaustraRe in Richtung Nordosten. Uber diese Zufahrt wird der Baustellenverkehr zur
Einrichtung der Muffengrube, fiir den Kabelzug, die Kabelverbindung und fiir den Kabeltest erfolgen.
Sind diese MalRnahmen abgeschlossen wird die Zufahrt genutzt, um die stidliche Baugrube zur Gelver-
dadmmung der Bahnquerung herzustellen.

Die Zuwegung zum Trassenabschnitt km 2+600 bis 2+700 ist wie folgt vorgesehen. Auf Héhe des Ab-
schnittes 10, StraRenkilometer 1,49 erfolgte die Querung der Kreisstrafle VG 22 (Greifswalder Straf3e).
Hier sind sowohl links- wie rechtsseitig die vorhandene Feldzufahrt bzw. die Zuwegung zu den Wind-
energieanlagen auf die BedUrfnisse der Verddmmung des Kreuzungsbauwerks Mikrotunnel auszu-
bauen, wobei der Privatweg zu den Windenergieanlagen einen den Erfordernissen entsprechenden
Ausbau aufweisen sollte.
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3 Gesetzliche Bestimmungen / Sondernutzungen /Ver-

trage

Gesetzesgrundlage

Entsprechend des Stralen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern (StriWG-MV)
1993, zuletzt geandert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 14. Mai 2024 (GVOBI. M-V S. 154) sind zur
Nutzung folgende Bestimmungen besonders zu beachten.

o §21 StrWG-MV — Gemeingebrauch

o §22 StrWG-MV - Sondernutzung

o § 23 StrWG-MV — Sondernutzung in Ortsdurchfahrten

o § 24 StrWG-MV - Sondernutzung an Gemeindestrafien und sonstigen 6ffentlichen StralRen
o § 25 StrWG-MV — Unerlaubte Benutzung einer Stralte

o §26 StrWG-MV — Zufahrten

o §28 StrWG-MV — Gebluhren fir Sondernutzungen

o §29 StrWG-MV — Vergitung von Mehrkosten

e §67 StrWG-MV — Sondernutzung (Ubergangsvorschrift zu §§ 22 ff.)

Benutzung von offentlichen und sonstigen offentlichen StraBen liber den Gemeingebrauch hin-

aus

Gemal § 22 Abs. 1 StrWG—-MV Strallen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern be-
darf die Benutzung der 6ffentlichen StralRen tGber den Gemeingebrauch hinaus (Sondernutzung) einer
Erlaubnis des Tragers der Stralenbaulast.

Die Benutzung der sonstigen 6ffentlichen Stral3en Uber den Gemeingebrauch hinaus regelt sich geman
§ 24 Abs. 2 StrWG-MV nach birgerlichem Recht; Absatz 1 sowie § 22 Abs. 7 finden entsprechende
Anwendung.

Zustandig fir die Entscheidung tber die Sondernutzung sind die Trager der Strallenbaulast. Das sind:

e Landesstralle zweiter Ordnung L 262: Das Land Mecklenburg—Vorpommern
o Kreisstralle VG 22: Der Landkreis Vorpommern—Greifswald und

e Ortsdurchfahrten, Gemeindestralen und sonstige 6ffentliche Stralen: Die Gemeinden Briinzow,
Wusterhusen und Lubmin.

Fir die Mitbenutzung zwischen Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes sowie Landesstrallen in
der Baulast des Landes Mecklenburg-Vorpommern liegt ein Rahmenvertrag vor. Fur die Kreisstrallen
wird die Vorhabentragerin Vereinbarungen in vergleichbarer Form fir die Mitbenutzung der Kreisstra-
Ren schlielRen.

Uber den bestehenden Rahmenvertrag zu Bundes- und LandesstralRen sowie die zu erstellenden Ver-
trage fur Kreis-, Gemeinde- und sonstige o6ffentliche StralRen wird auch fiir jede StralRenkreuzung der
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entsprechende Antrag auf Einrdumung des Benutzungsrechtes gestellt und eine spezielle Kreuzungs-
vereinbarung bis zum Baubeginn abgeschlossen.

Zufahrten an klassifizierten StraRen

Zufahrten zu Landesstralen und Kreisstrallen gelten gemafl § 26 Abs. 1 StrWWG-MV aulerhalb einer
nach § 5 Abs. 2 festgesetzten Ortsdurchfahrt als Sondernutzung.

Der Trager der Stra3enbaulast kann von dem Erlaubnisnehmer nach § 26 Abs. 2 StriWG-MV alle Ma3-
nahmen verlangen, die wegen der Ortlichen Lage, der Art und Ausgestaltung der Zufahrt oder aus Grun-
den der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs erforderlich sind.

Die Anderung einer Zufahrt bedarf ebenfalls der Erlaubnis nach § 22 Abs. 1 StrWG-MV. Eine Anderung
liegt auch vor, wenn die Zufahrt gegentiber dem bisherigen Zustand einem wesentlich gréReren oder
andersartigen Verkehr dienen soll.

Bei den geplanten Zufahrten an den Landes- und Kreisstralen handelt es sich um (vgl. dazu die Auflis-

tung in Unterlage F 4):

e Bestehende Zufahrten an klassifizierter Strafle mit temporarer Nutzung und mit Ausbauerfordernis

e Neubau einer Zufahrt an klassifizierter Straf3e mit temporarer Nutzung

Fir die baubedingten temporaren Flacheninanspruchnahmen der Zufahrten wird auf die Lageplane in
Unterlage E 2. Blatt 01 bis 05 verwiesen.

Fir jede Zufahrt an einer klassifizierten Strale wird durch die Vorhabentragerin bis zum Baubeginn die
Sondernutzungserlaubnis beim zustandigen Strallenbaulasttréager eingeholt.

Zufahrten an Gemeinde- und sonstigen 6ffentlichen StraBen und Wege

Die flrr die Zuwegung zu Benutzung geplanten Strafen und Wege sind in Unterlage C 2, Ubersichtsplan
Wegenutzung — Nutzung 6ffentlicher Stralen / Wege veranschaulicht und in Unterlage F 4, Verkehrs-
wegeverzeichnis — Zuwegungen aufgelistet.

Die baubedingten temporaren Flacheninanspruchnahmen dieser Zufahrten gehen aus den Lageplanen
in der Unterlage E 2 hervor.

Es bestehen bereits Vertrage aus dem Genehmigungsverfahren bzw. dem Bau von OW 3. Die Betroffe-
nen sind Uber das Projekt OW 4 durch Vorgesprache informiert. Es wurde bereits abgestimmt, die vor-
handenen Vertrage zu prifen und fir die Belange von OW 4 anzupassen.

Nutzung von Privatwegen

Die baubedingten temporaren Flacheninanspruchnahmen dieser Zufahrten gehen aus den Lageplanen
in Unterlage E 2 hervor.

Auch hierfiir bestehen bereits Vertrage aus dem Genehmigungsverfahren bzw. dem Bau von OW 3.
Nach Prufung sind keine Vertragsanpassungen fur OW 4 erforderlich.
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Grundbuchrechtlich gesicherte Zuwegungen aus dem Projekt OW 3

Die geschlossenen Vertrage fir die dauerhafte Zuwegung zu Reparatur- und Wartungszwecken betref-
fen die UEVM sowie die CB-Muffen 1 und 2 (liegen etwa auf H6he der beiden Verbindungsmuffen vom
Kabelsystem OW 4).

Weiterhin gibt es einen Vertrag mit den privaten Eigentimern Uber die Nutzung des Privatweges als
Trafo-Transport-Zuwegung.

Die dauerhaft gesicherten Flachen stehen auch dem Projekt OW 4 zur Verfligung.
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